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Posuzovaci protokol

pripravné dokumentace stavby

»Modernizace ZST Cheb*

I. Zakladni identifikac¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Modernizace ZST Cheb
ISPROFOND/Sub.ISPROFIN : 3273214901/5413510003
Misto stavby: ZST Cheb
Parc. ¢. 2614/2,2615/1,2615/2, 3122, 987/3 a St. 1027
Kraj: Karlovarsky
Okres: Cheb
Meéstsky urad: Cheb
Katastralni dzemi: Cheb, Podhrad
Investor: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Dléazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
1C:70994234, DIC:CZ70994234,

zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ustiedni orgin investora: Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
nabt. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1
Realizace stavby: 2017-2018
Zpracovatel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s. se sidlem Praha 3, Zizkov, Olianska

2643/1a, PSC 130 80, IC 25793349

II. VSeobecné tudaje o stavbé

Stavba ,,Modernizace ZST Cheb* ma charakter S4stedné rekonstrukce. Vedkeré upravy se budou realizovat na
stavajicim drdZnim pozemku v ZST. P¥ipravovana stavba fesi rekonstrukei kolejidté ZST Cheb, Gpravu
nastupist’ (vyska hrany nastupisté 550 mm nad TK), zastieSeni a stavajici podchod. Vechna nastupi$té budou
mit bezbariérovy pristup, v celé délce budou vybavena varovnym pasem min. §itky 400mm umist&énym 800
mm od nastupistn{ hrany pro nevidomé v souladu s CSN 73 49 59. Rovn&Z budou na nastupistich umistény
vodici linie a bezpecnostni a signalni pasy. Pod rekonstruovanymi kolejemi, v&. novych vyhybek, bude
provedena rekonstrukce zelezni¢niho spodku. V ramei stavby bude provedena sanace mostu v km 454,545 —
stani¢ni podchod. Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na Zelezniénim svrSku bude rekonstruovano
zabezpeCovaci a sd€lovaci zafizeni, osvétleni nastupist’ a EOV. Rekonstrukce se dotkne téZ iprav NN, ochrany
kabelid, KSU a TP. Uvazuje se s Gpravou zpevnénych ploch.

Stavba pfinese vyrazné zlepSeni spolehlivosti, bezpe€nosti Zelezniéni dopravy a zvySeni kultury cestovani.

Informacni systém, zajiSténi pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace a zvySeni
spolehlivosti provozu, bude mit za disledek zatraktivnéni osobni Zelezni¢ni dopravy a nasledné zvySeni po&tu

Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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cestujicich a trzeb. Z hlediska umisténi stavby v uzemi se stavba drzi stavajici plochy ZelezniCni stanice.
Stavba je v souladu se zpracovanou izemné plénovaci dokumentaci pro danou lokalitu. Stavba je situovana
v k4. Cheb a Podhrad na pozemcich CD, ass. a SZDC, s. 0. V obvodu stavby se nenachazi 74dné chranéné
izemi ani kulturni pamatky. Realizaci stavby nedojde k trvalému a docasnému zdboru zeméd€lskeho a lesniho
ptdniho fondu. Nedojde ke kéaceni vzrostlé zelend. Vystavba ani budouci provoz neovlivni negativné zivotni
prostfedi. Pouze po dobu vystavby dojde k pfechodnému zhorSeni Zivotniho prostfedi vlivem provadénych
praci, zvy$enim hlugnosti a prasnosti, které lze p¥i pouZiti vhodnych technologii a mechanizace minimalizovat.
Se viemi odpady vzniklymi v prib&hu vystavby bude naloZeno v souladu se zdkonem o odpadech a jeho
provadécich vyhlasek.

Investorem stavby je Sprava Zelezni&ni dopravni cesty, statni organizace — Stavebni sprdva zdpad. Stavba je
zatazena do planu investi¢ni vystavby Zelezni€ni dopravni infrastruktury na rok 2016, v poloZce ,,Pfiprava a
zabezpedeni staveb®, ISPROFOND 3273214901, Sub. ISPROFIN 5413510003. Financovani piipravy stavby
bylo provedeno z prostiedki Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvazovana v letech
2017-2018. Financovani projektu a realizace stavby bude spolufinancovano ze SFDI a z fondu EU, programu
CEF. Souhmny rozpodet stavby je zpracovan v souladu se Smérnici ¢. 20/2004.

Vvchozi podklady:

Archivni dokumentace:
- Investiéni zamér ,, Rekonstrukce nastupist’ &. 2, 3 v Zst. Cheb®, H-PRO spol. s r.0., 2008.
- Ptipravna dokumentace ,,Cheb — zfizeni bezbariérového pfistupu na ostrovni nastupisté®,
ATELIER 4, s.r.o., 2012.
- Ptipravna dokumentace ,,Rekonstrukce koleji €. 11, 9a, 7a, 3, 1 a 6 v Zst. Cheb*, H-PRO spol. sr.0., 2012.
- Zamér projektu ,,Modernizace ZST Cheb“, SUDOP PRAHA a.s., 2015.

Relevantni dokumentace:

- Technicko-ekonomicka studie Zelezni&ni trati Usti nad Labem hl.n. - Most - Chomutov - Karlovy Vary
- Cheb (mimo), 11/2009, TES

- Vyhledovy provozni koncept na trati Usti n/L - Cheb po dokonéeni VRT Praha - Usti n/L, 10/2010

Geotechnické podklady:
- Geotechnicky priizkum pro pfipravnou dokumentaci stavby, GeoTec-GS, a.s., 2015.

Vliv stavby na Zivotni prostfedi:

Vyjadfeni k zdméru ,,Modernizace ZST Cheb“ dle zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovéni vlivii na Zivotni prostredi a o
zmé&né nékterych souvisejicich zdkont (zdkon o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi), ve znéni pozd&jSich predpist je
v intencich a odpovidd zm&né zamé&ru podle § 4 odst. 1 pism. ¢) tohoto zékona, tzn. pokud m4 byt vyznamné zvySena jeho
kapacita a rozsah, nebo pokud se vyznamng m&ni jeho technologie, ¥izeni provozu nebo zplisob uzivani a soucasné pokud
se pro takovyto zamér vyZaduje Uzemni rozhodnuti ¢i jeho zména. RovnéZ piislusny orgén ochrany ptirody vyloucil
vyznamny vliv na evropsky vyznamné lokality a ptadi oblasti. Na zakladg vy3e uvedeného Vam sd€lujeme, Ze zamySleny
zamér neni pfedmé&tem posuzovani dle zdkona o posuzovan{ vlivil na Zivotni prostiedi.

Kapacitni adaje stavby:

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku 5391 m
Vyhybka nové 6 ks
Dynamické zarazedlo 3 ks
Délka upravenych nastupist 740 bm
Délka upravenych néstupistnich hran 1810 bm
Plocha nového zastfe$eni nastupist 3475 m*
Pocet novych vytahl 3ks
Nejvyssi tratova rychlost 80 km/h

III.Projednani dokumentace

Seznam dokladd o projednani stavby, obsahuje kompletm identifikaCni udaje, vyjadfenf a stanoviska tj. ¢j. a
datum vystaveni dotéenych spravnich organti, spravci sitf a slozek CD as. a SZDC s.0. k pfedmétné stavbg.

Stavba svym rozsahem se cela nachézi na drdZnim pozemku bez potfeby trvalych zébort nedraznich pozemku
Vlastnikem draZnich pozemkdu je ve stanici CD as. a na trati SZDC s.o0. Mezi drazni pozemky patii i dotéené
pozemky CD, a.s., které jsou ale z pohledu stavby cizi. VyuZiti téchto pozemki bude pro ucely stavebniho
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fizeni feSeno uzavienim Smlouvy o pravu provedeni stavby. V ramci stavby jsou zfizovany pouze dolasné
zabory nedréaZnich pozemki pro potiebu realizace stavby, viechny s délkou pod 1 rok.

Vyjadieni orgdnii stitni sprdvy :

- Ministerstvo zdravotnictvi, odbor (VTILVaZ, Palackého nam. €. 4, 128 01 Praha 2, se vyjadiil k dokumentaci
pod ¢&j. MZDR 72152/2015-2/0ZD-CIL-Vac ze dne 16.12.2015. Zavazné stanovisko k zisahu do
ochranného pasma lé¢ivého zdroje (dle § 37 zakona &. 165/2001 Sb.).

Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, Uzemni pracovists Plzeii, Rasinovo nabiei 390/42,
128 00 Praha 2, se vyjadfil k dokumentaci pod &j. UZSVM/PKV/6539/2015-PKVM ze dne 4.1.2016.
Sdéleni k Zadosti o stanovisko k pfedlozené dokumentaci pro stavebni Fizen.

Krajsky urad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemé&dé&lstvi, Zavodni 353/88, 360 21
K. Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &j. 3016/ZZ/15 ze dne 22.10.2015. Stanovisko k vyznamnym
evropskym lokalitam a pta¢im oblastem - NATURA 2000.

- Krajsky arad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, Zavodni 353/88, 360 21
K. Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &j. 3384/ZZ/15 ze dne 25.11.2015. Vyjadieni dle zdkona &.
100/2001 Sb., o posuzovéni vlivii na Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zékond — EIA.

- Krajsky arad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi, Zavodni 353/88, 360 21
K. Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 3485/ZZ/15 ze dne 12.1.2016. Stanovisko k umisténi
vyjmenovaného stacionarniho zdroji zne&istovani ovzdusi.

Méstsky arad Cheb, Odbor Zivotniho prostiedi, Vodni hospodarstvi, nam. Krale Jitiho z Podébrad 1/14,
350 20 Cheb se vyjadril k dokumentaci pod &j. MUCH 99485/2015 ze dne 18.12.2015. Zé&vazné
stanovisko - podle ustanoveni § 17 odst. 1 pism. e) vodniho zdkona.

- Meéstsky dFad Cheb, Odbor Zivotniho prostiedi, nam. Krale Jittho z Pod&brad 1/14, 350 20 Cheb se
vyjadiil k dokumentaci pod &.j. MUCH 99486/2015 ze dne 21.12.2015. Souhrnné stanovisko z hlediska
ochrany zivotniho prostfedi.

- Meéstsky drad Cheb, Odbor stavebni, nam. Krale Jitiho z Podébrad 1/14,35020 Cheb se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢j. MUCH 95698/2015/Oca ze dne 21.11.2015. Vyjadieni z hlediska souladu zAméru s
Uzemné planovaci dokumentaci.

- Méstsky arad Cheb, Odbor stavebni, nam. Krale Jitiho z Podgbrad 1/14,35020 Cheb se vyjadiil k
dokumentaci pod ¢.j. MUCH 85676/2015/Deg ze dne 13.10.2015. Souhlas podle § 15, odst. 2 stavebniho
zékona.

- Muzeum Cheb, ndm. Krale Jiftho z Podgbrad 493/4, 350 11, Cheb se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 3.3.
V5 ze dne 6.1.2016. Stanovisko doteného orgénu.

- Hasiésky zachranny sbor Karlovarského Kraje, Uzemni odbor Cheb, 17.listopadu 30, 350 02 Cheb se
vyjadfil k dokumentaci pod &.j. HSKV-3633-2/2015-CH ze dne 30.12.2015. Stanovisko dot&eného organu
statn{ spravy na Gseku pozarni ochrany.

- CHEVAK Cheb a.s., Trsnicka 4/11, 350 02 Cheb se vyjadtil k dokumentaci pod &.j. 3546/2015 ze dne
8.12.2015. Stanovisko k PD k umistén{ stavby nebo zafizeni.

- Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, Uzemni pracovisté Cheb, Zavodni 94, 360 21 Karlovy
Vary se vyjadfil k dokumentaci pod ¢.j. KHSKV 18158/2015/HP/Pan ze dne 8.1.2016. Zavazné stanovisko
v oblasti ochrany vetejného zdravi.

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadrily tyto organizace:

- Air Telecom a.s., zast. UNI Promotion s.r.o., Slikova 294/31, 169 00 Praha 6 se vyjadril k existenci siti
pod &,j. pod ¢.j. 111404716 ze dne 13.9.2015.

- CETIN Czech Republic, a.s., Olsanska 2681/6, 13000 Praha 3 se vyjadfila k existenci siti pod &.j.
645976/15 ze dne 16.7.2015.

- Ceské radiokomunikace, a.s., Skokanskd 2117/1, 169 00 Praha 6 — Bievnov se vyjadrila k existenci siti
pod &.j. UPTS/0S/120893/2015 ze dne 1.9.2015.
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CEZ Distribuce a.s., Teplicka 874/8, 405 02 Dé&in 4 se vyjadfila k existenci siti pod ¢.j. 100442451 ze
dne 16.7.2015.

CEZ Distribuce a.s., Teplicka 874/8, 405 02 Dé&in 4 se vyjadrila k existenci siti pod ¢.j. 100442454 ze
dne 16.7.2015.

CEZ ICT Services a.s., odd. Poskytovani siti, Slovanska alej 33, 326 00 Plzeti se vyjadfila k existenci siti
pod &.j. 200339116 ze dne 17.7.2015.

CEZ ICT Services a.s., odd. Poskytovani sitf, Slovansk4 alej 33, 326 00 Plzeii se vyjadrila k existenci siti
pod &.j. 200339113 ze dne 17.7.2015.

CHETES s.r.o., Pelhfimovska 1, 350 02 Cheb se vyjadrila k existenci siti pod ¢.j - ze dne 20.8.2015.

CHEVAK Cheb a.s., Trinicka 4/11, 350 02 Cheb se vyjadtila k existenci siti pod ¢.j. 20151126 ze dne
17.7.2015.

Policie Ceské republiky, Jednoty 1773, 356 15 Sokolov se vyjadrila k existenci siti pod ¢j. KRPK- 1328-
33/CJ-2015-19001IT ze dne 24.8.2015.

Ministerstvo obrany CR, Hradebni 12, 110 15 Praha se vyjadtila k existenci siti pod &j. UP/29 —23/15 ze dne
5.8.2015.

NET4GAS s.r.o., Na Hiebenech II 1718/8, 140 21 Praha 4 —Nusle se vyjadfila k existenci siti pod &;j.
5886/15/0OVP/N ze dne 18.8.2015.

CR Povodi Oh¥e s.p., Bezrudova 4219, 430 03 Chomutov se vyjadtila k existenci siti pod &.j. POH/15655/2015-
2/101200 ze dne 11.9.2015.

RWE GasNet, s.r.o., Plyndrenskd 499/1, 657 02 Brno se vyjadfila k existenci siti pod €.j. 5001139423 ze dne
10.7.2015.

TEREA Cheb s.r.0., Majova 588/33, 350 02 Cheb se vyjadfila k existenci siti pod ¢.j. ES000056/2015 ze
dne 29.6.2015.

T- Mobile Czech Republic a.s., Tomitkova 2144/1, 14800 Praha 4 se vyjadfila k existenci sitf pod &.j.
E18018/15 ze dne 18.8.2015.

UPC Ceska republika, s.r.0., ZaviSova 5, 140 00 Praha 4 se vyjadfila k existenci sitf pod ¢.j. EO11095/15
ze dne 20.7.2015.

Vodafone Czech Republic a.s., Vodafone Czech Republic a.s., ndmésti Junkovych 2, 155 00 Praha 5 se
vyjadtila k existenci siti pod ¢.j. 148255 ze dne 22.9.2015.

WIA spol. s r. 0., Stépénska 61 — Palac Lucerna, 110 00 Praha 1 se vyjadfila k existenci siti pod &.j. VKES-
003/15 ze dne 23.9.2015.

Projedndni s draZnimi organizacemi véetné sifi:

SZDC, s.0., GR - Odbor pfipravy staveb, Dldzd&nd 1003/7, 110 00 Praha se vyjadril pod &j.
49266/2015-SZDC-06 ze dne 23.11.2015.

SZDC, s.0., GR - Odbor zékladniho ¥izeni provozu, Dl&zdéna 1003/7, 110 00 Praha se vyjadtil pod &j.
49574/2015-SZDC-012 ze dne 26.11.2015.

SZDC, s.0., GR - Odbor tratového hospodaistvi (OTH), Dl4%déna 1003/7, 110 00 Praha 1 se vyjadtil
pod &.j. 49653/2015-SZDC-0O13 ze dne 25.11.2015.

SZDC, $.0., Stavgbni sprévg zapad , Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9, se vyjadfilak dokumentaci
pod &;j. - /2015-SZDC-SSZ-UT1-Pok ze dne 26.11.2015

SZDC, s.0., Sprdva Zelezni¢ni energetiky, Riegrovo namésti 914, 500 02 Hradec Kralové vydaly pod &.j.
-/2015-SZDC-SZE-US_PLZ OE ze dne 23.11.2015 stnovisko.

SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zelezniaiska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem se vyjadiila pod &j.
22882 /2015 — OR UL - ST3 / 14907 ze dne 24.11.2015.

SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem se vyjadfila pod &j.
23264/2015-SZDC ze dne 30.11.2015, souhrnné stanovisko.
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- SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zeleznicaiska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem se vyjadfila pod &j. —
ze dne 20.11.2015.

- SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zeleznigatska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem se vyjadrila k existenci
siti pod ¢.j. 14594/15 OR UNL/SEE ze dne 28.8.2015.

- SZDC, s.o0., OR Usti nad Labem, Zeleznigatska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem se vyjadrila pod &,j.
22608/2015 SZDC-OR UNL-NRP ze dne 19.11.2015.

- SZDC, s.o0., Technicka dstfedna dopravni cesty (TUDC), Malletova 10/2363, 190 00 Praha se vyjadiila
pod &,j. 9084/2015 SZDC-TUDC-UATT ze dne 23.11.2015 stanovisko.

- Ceské drihy, a.s., Zikaznicky personal, Tovarni 975/3, 400 01 Usti nad Labem vydaly pod &j.
0384/2015-RPZAP-UNL ze dne 31.08.2015 stanovisko.

- Cp Cargo as., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7 — HoleSovice vydaly pod &.j. 0895-2015-013/12 ze
dne 18.11.2015 stanovisko.

- Ceské drahy a.s., Nabt. L. Svobody 1222, 110 15 Praha vydaly pod &.j. 1146/2015-03 ze dne 15.10.2015
souhrnné stanovisko.

- Ceské drahy a.s., ROJ ZST Usti nad Labem, K Miistku 1451/2, 400 01 Usti nad Labem se vyjadrila k
existenci siti pod &.j. — ze dne 11.9.2015.

- CD- Telematika, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha se vyjadtila k existenci siti pod &j. 16919/2015-
O ze dne 27.8.2015.

- CD — Telematika, a.s., Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha se vyjadtila k existenci siti pod &.j. 23052/2015-
O ze dne 25.11.2015.

V pribéhu zpracovéani pfipravné dokumentace byly svolany pracovni porady tykajici se technického teseni a
zpracovani Ekonomického hodnoceni:

6.2.2015 Vstupni jednani; 2.4.2015 Dopravni technologie; 26.5.2015 Predjednani CBA; 24.6.2015 CBA —
rozsah stavby; 10.8.2015 Zelezni¢ni svriek a spodek, nastupisté, podchod; 14.10.2015 Umélé stavby;
27.11.2015 Konferenéni projednani

Zapisy z téchto jednani, jsou souéasti dokladové &asti dokumentace. K ptipominkam odbornych tGtvartt SZDC
a CD se projektant vyjadiil ve 11/2015. Investor vyjadfeni projektanta akceptoval. Zplisob feSeni piipominek,
navrzenych projektantem, bude uplatnén v zadani na zpracovani projektu stavby.

IV. Zdivodnéni stavby

Hlavnim cilem stavby je uvedeni nastupi§t’ do normového stavu obvyklého pro modernizované traté na
ZelezniCnich koridorech v¢. vyfeSeni bezbariérového pfistupu k jednotlivym nastupistim, které je v $irSim
kontextu se stavebnimi tpravami celé stavajici, Zelezni¢ni stanice Cheb. Trat’, na které se stanice nachazi, je
zatazena do sit€ TEN-T (zafazenim dle Natizeni EP a Rady &. 1315/2013 do hlavm sité osobni dopravy a do
hlavni sité¢ nakladni dopravy). Je celostatni i regionalni. Zelezniini stanice se svym charakterem bliZi
Zelezniénimu uzlu. Nutnost modernizace ZST Cheb je také nepifmo zakotvena ve strategickém materialu
Ministerstva Dopravy CR - Dopravn{ Sektorové Strategie 2 pod clusterem Modernizace traté Ust{ nad Labem
— Cheb.

V. Koncepce reseni
Ptipravnd projektova dokumentace je ¢lenéna na 8 provoznich soubortt a 41 stavebnich objekti.

Provozni soubory :

PS 10-10 Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni (SZ7)
PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici

PS 20-31 Informadni zafizeni pro cestujici

PS 20-32 Kamerovy systém

PS 40-10 Vytah na néstupisté ¢. 1

PS 40-11 Vytah na nastupists &. 2
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PS 40-12 Vytah na néastupisté ¢. 3

Stavebni objekty :

SO 10-10
SO 10-11
SO 10-12
SO 10-13
SO 10-14
SO 10-15
SO 11-10
SO 11-11
SO 11-12
SO 11-13
SO 11-14
SO 11-15
SO 10-20
SO 10-21
SO 10-22
SO 10-30
SO 10-40
SO 10-41
SO 10-42
SO 10-43
SO 10-44
SO 10-50
SO 10-51
SO 10-52
SO 10-60
SO 10-61
SO 10-80
SO 20-10
SO 20-20
SO 20-21
SO 20-22
SO 20-40
SO 30-10
SO 30-40
SO 30-50
SO 30-60
SO 30-61
SO 30-62
SO 30-63
SO 30-64
SO 30-70

Zelezni¢ni svriek - kol. & 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
Zelezniéni svriek - kol. &. 1,2, 3
Zeleznitni svriek - kol. &. 4a, 4b, 6

Zeleznieni svriek - trat. kol. &. 1,2+ vyh. ¢. 1,2, 3,4
Zelezniéni svriek - vyh. & 7

Zelezni¢ni svriek - vyh. &. 89, 90, 91

Zelezniéni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
Zelezniéni spodek - kol. &. 1, 2,

Zelezniéni spodek - kol. &.
Zelezniéni spodek - trat’. ko
Zelezniéni spodek - vyh. &.
Zeleznigni spodek - vyh. &
Nastupisté €. 1

Néstupiste ¢. 2

Nastupisteé &. 3

SluZebni pfechod v km 237,069

Zelezni¢ni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)
Zeleznini most v km 455,016 (kabelovy kolektor)
Zelezni¢ni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)
Zelezniéni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)
Zeleznitni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)
Prelozky sdglovacich kabeld SZDC

Prelozky sdglovacich kabelt CD-T

Prelozky sd&lovacich kabeld nedraZznich spravei
Upravy stavajictho vodovodu

Upravy stavajici kanalizace

Pozemni komunikace

Stavebni Gpravy ve vypravni budové

ZastieSen{ nastupisté €. 1

ZastfeSeni nastupisté ¢. 2

ZastteSeni nastupisté . 3

Orientaéni systém pro cestujici

Upravy TV

EOV

EPZ

Rozvody vn, nn, osvétleni

Osvétleni nastupiste ¢.1

Osvétleni nastupisté ¢.2

Osvétlenf nastupisté ¢.3

Osvétleni podchodu

Ukolejnéni kovovych konstrukei

Provozni soubory — popis:

D.1 Zabezpelovaci zafizend

PS 10-10 Stanicni zabezpecovaci zarizent (SZZ)
Stdvajici stav:

Zelezni¢ni stanice Cheb je koncovou, pfipadn& podatedni stanici pro koridorové traté Plzeii — Cheb aCheb —
Schirnding DB, celostatni trat’ Kadaii — Cheb a déale pro trat’ Cheb — Vojtanov — Bad Brambach DB a Cheb —
Hranice v Cechach. Trat’ Plzefi — Cheb je &astedné dvoukolejna, elektrifikovand sttidavou trakéni soustavou
25kV/50Hz, se zabrzdnou vzdalenosti 1000m. Trat Cheb - Schirnding je jednokolejna, se zabrzdnou
vzdalenosti 1000m. Trat Kadati — Cheb je dvoukolejna, elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou
25kV/50Hz, se zabrzdnou vzdélenosti 1000m v Gseku Héjek — Cheb (po dokoncenf rekonstrukce ZST Karlovy
Vary). Trat’ Cheb — Vojtanov je jednokolejna, elektrifikovana stiidavou trakéni soustavou 25kV/50Hz, se
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zabrzdnou vzdalenosti 700m. Trat’ Cheb — Hranice v Cechach je Jjednokolejnd, se zabrzdnou vzdalenosti 700m
pfip. 400m. V Zelezni¢ni stanici Cheb je staniéni zabezpelovaci zafizeni reléové z roku 1997, cestového
systému, s kolejovymi obvody 275 Hz, dvoupasovymi, se stykovymi transformétory. Tratové zabezpedovaci
zatizeni v Useku Lipova u Chebu — Cheb je 3AB, v tseku Schirnding — Cheb je RPB, v tseku Frantigkovy
Lazn& — Cheb je RPB a v tseku Trinice — Cheb je 3AB. V dopravni kancelati ZST Cheb je indikadni deska a
ovladaci stil s ¢islicovou volbou.

Novy stav:

Dle zadavacich a technickych podminek stavby je feSena tprava nastupist’ a stani¢nich koleji v obvodu ZST
Cheb. Zabezpe€ovaci zafizeni bude, v ramci PS 1010, upravovano pouze v nejnutn&j$im rozsahu, ktery je
vyvolan tpravami kolejisté a to jak stani¢nich koleji, tak i pfipadnymi rekonstrukcemi vyhybek ve zhlavich.
Dle souCasného ndvrhu se jedna pfedeviim o vymény prestavnikii souvisejici s vkladanim novych vyhybek a
posuny navéstidel, souvisejici s Upravami polohy koleji v obnovovanych tusecich. U posouvanych navéstidel
se predpoklada jejich vyména s ohledem na sta¥i zatizeni. Obdobné& bude postupovano i u dalich dotdenych
venkovnich prvki (soucasti KO). P¥islu§nym zpisobem bude upravovana i kabelizace pro pfemistované prvky
zabezpeCovaciho zafizeni. Dle vystupl z profesnich porad bude feSeni navést&ni rychlosti v obvodu
chomutovského zhlavi ZST Cheb fe$eno bez nutnosti zasadnich uprav zabezpeCovaciho zarizeni. VSechna
navéstidla v obvodu chomutovského zhlavi budou dopln&na neprom&nnym ukazatelem rychlosti pro rychlost
50 km/hod. V dal$im stupni dokumentace bude navrZena Uprava zavérové tabulky souvisejici se zménou
navésténi pro moznost jizdy v obvodu chomutovského zhlavi s rychlosti 50 km/hod. Vzhledem k tomu, Ze
nedochazi ke zmén& konfigurace kolejisté a Upravy se tykaji pouze venkovnich prvkd zabepeovaciho
zatizeni, nebudou provadény zadné upravy vnitfnich asti zat{zeni RZZ, ani indikaénich a ovladacich prvkia v
dopravni kancelari.

V ramci stavby se predpoklada, ze stavajici kabelové trasy budou zachovany s tim, Ze v minimalnim rozsahu
mohou byt v nékterych mistech stavebnimi pracemi dotCeny. V té&chto mistech budou trasy zabezpe&ovacich
kabelli ochranény napt. jejich pfipadnym zahloubenim apod. Nova kabelizace poklddand v ramci stavby bude
typové odpovidat kabelizaci v soucasnosti poloZené, odpovidajici elektrizaci traté 25 kV/50 Hz. Kabely
zabezpeCovaciho zafizeni budou parované, plnéné s primérem Zil Imm v provedeni TCEKPFLEY a
TCEKPFLEZE, nebo obdobného. Kabelova trasa bude respektovat prijezdny prifez pro té€zkou mechanizaci.
Pfi pokladce kabelli bude z Casti vyuZito stavajicich kabelovych tras a stavajiciho kabelovodu. Tam kde
dochazi ke kolizim stavajicich kabelovych tras s novou polohou zafizeni Zel. svr$ku a TV bude provedena
nova kabelizace. V Zelezniéni stanici mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvoreny kabelovymi
zlaby ulozenymi do vykopt 80 cm, v mistech moZného ohroZeni kabelové trasy silniénimi vozidly a 50 cm
mimo tato mista. Tyto trasy budou minimalné 220 cm od osy koleje. Kabelova trasa mimo stanici bude
vzdalena minimalné 235 cm od osy koleje. Kabelizace bude provedena ve volném terénu s krytim 70 cm s
oznaenim modrou vystraznou folil. V podchodech koleji a komunikaci budou kabely uloZené v betonovych
Zlabech nebo trubkéch PVC tézké rady (pripadné ze silnych plastikovych ,husich krkd*) o vnitinim priméru
15 cm. Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny tak, Ze hloubka dna podchodu bude
minimélné 150 cm pod plani télesa Zelezni¢niho spodku, aby cely podchod byl umistén pod sanacni vrstvou.
Prechody propustkd budou provedeny vné propustki. Kabely pii pfechodu pod vodoteéi budou uloZzeny

v predepsané hloubce pod prolisténym korytem. Kfizeni s ostatnimi podzemnimi ¥ady bude provedeno dle
TNZ 34 2609, TNZ 37 5711 a platnych CSN. Vykopovymi pracemi nesmi dojit ke zne&isténi $térkového loze.

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 20-10 Kabelizace (MK, DK)

Stdvajict stav:

V réamci stavebnich Gprav nastupi$t’ a ¢asti kolejisté, bude potfeba veskeré dotlené kabelové trasy postupné
demontovat a nasledné, podle stavebnich etap, polozit novou kabelizaci do definitivnich tras a k novému
(nahrazovanému) sdélovacimu zafizeni. V ramci rekonstrukce kolejisté neni navrhovdna nova mistni
kabelizace. V ramci rekonstrukce néstupist’ bude po jejich ukonceni provedena nova kabelizace k novym VTO
(venkovni telefonni objekt)na konci piistreskd (misto stavajicich plechovych VTO). Stavajici kabely budou pfi
rekonstrukei nastupist’ demontovany. Kabelizace k ostatnimu sdélovacimu zafizeni je feSena v odpovidajicich
naslednych PS. V piipad€ poZadavku investora (finanéniho limitu) mZe byt v ramei vykopt zab.zaf. poloZena
nova mistni kabelizace pro VTO u vjezdovych navéstidel.
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Novy stav:

Propojeni s kabelovnou ve Wolkerové ulici. V ramci tohoto PS bude provedeno propojeni Wolkerova ulice-
vypravni budova, optickym kabelem (OK) a mistnim kabelem (MK). Propojeni bude za¢inat od kabelovny v
suterénu objektu ve Wolkerové ulici a ukonceni bude v kabelovné v suterénu vypravni budovy. Odtud bude
provedeno vnitini propojeni az do vSech pozadovanych prostor VB. Trasa bude realizovana zCasti novym
vykopem od prostupu do kabelovny ve Wolkerove ulici, dale stavajici jiz zaloZenou chranicku (DN 160) pres
ptijezdovou komunikaci zakonéenou u osvétlovaciho stozarku. Odtud ¢aste¢né vykopem a nasledné protlakem
pod kolejemi do kabelové komory na opacné strané kolejisté, kde vede stavajici kabelovod az do VB
(kabelovny). Pfedpoklada se pokladka dvou trubek HDPE (minimalné z Wolkerovy ul. Az do kabelovodu) z
nichZ jedna bude zafouknutd OK min 48 vl., druha zGstane rezervni. Dale bude v téZe trase veden propojovaci
kabel. Ve VB se potita i s propojenim vnitinimi OK a MK do zesilovaci stanice a sdélovaci mistnosti a pouze
optikou do SU, ptipadné do radiové mistnosti pro GSM-R (pokud v dobé stavby jiz nebude vybudovano).

PS 20-30 Rozhlas pro cestujici
Stavajici stav:

V ramci pripravované rekonstrukce nastupist’ a podchodu bude potfeba dotené a jiz zastaralé rozhlasové
zafizeni demontovat. U stavajictho rozhlasového zafizeni, které jiz nebude nadale vyuZivano je uvazovana
kompletni demontaZ vSech venkovnich prvki. Veskeré demontaze budou provedeny v&. drzaki a pfichytnych
a pomocnych konstrukei. Stavajici kabelové trasy véetné list a kabelovych zlabtl budou téZ demontovany.

Novy stav:

Nésledné budou do nové poloZenych listovych a Zlabovych tras, pfipadn€ do stavebné pfipravenych kanald a
nik zaloZzeny nové kabely a umistény nové reproduktory. Reproduktory na nastupiStich budou umistény ve
stejnych pozicich jako pfed rekonstrukci. Z mist zkracovanych plvodnich nastupiSt budou reproduktory
demontovany bez nahrady v&. kabelovych rozvodi. Reproduktory v podchodu budou umistény na zvy$eném
stropu u schodist’ na nastupisté. Nové reproduktory budou umistény i v hale VB. Podita se se étyfmi vétvemi.
Prvni v podchodu a hale, druhy, tfetf a Ctvrty na 1., 2. a 3. nastupisti. Automaticky systém hlaseni s moZnosti
manuélniho vstupu obsluhy bude zachovan v soucasném rozsahu. Bude proveden novy kabelovy rozvod
(napéti 100 V) k jednotlivym novym reproduktorim v podchodu a po novych nastupistnich piistrescich. Na
nekryté Casti nastupist budou reproduktory na sloupcich osvétleni. Rozhlasové kabely budou ukonleny ve
sdélovaci mistnosti zafezovou technikou na stavajicich kabelovych rozvodech doplnénych o bleskojistky.
Odbodeni kabell k reproduktoriim bude provedeno v plastovych krabicich. Venkovni rozvody po konstrukei
nastupistniho pfistresku budou ulozeny v pancéfovych trubkéach. Privod kabell zemi od sdélovaci mistnosti
bude v samostatné trase s p¥ipadnou piilozi dalSich sdélovacich kabeli (kamery, inf. tabule). Ve stanici jsou
navrzeny 6W venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem (1,5-6W) a vnitini skiitikové reproduktory.
Pod kazdym piistfeSkem bude umisténo 7ks venkovnich reproduktori. Mimo pfistfesky je po&itano umistit na
nastupisti ¢.1 5+2ks reproduktortt po dvojicich (oboustrannych) na nastupisti 8.2 10+8ks reproduktord po
dvojicich a na nastupisti ¢.3 12+8ks reproduktorii po dvojicich. Dvojice budou umistény na sloupcich
osvétleni na nekrytych ¢astech nastupist. Nekteré z nich mohou slouzit 1 pro umisténi kamer pro hlidani hran
nastupist. Dalsi 3ks reproduktori budou rozmistény v podchodu a 4 ks v hale. Ozvucen{ vnitfnich prostor
podchodu a haly bude provedeno vnitinimi reproduktorovymi skfitkami s mozZnosti regulace hlasitosti.
Reproduktorové skiiiky jsou navrzeny v antivandal-provedeni a budou umistény mimo bézny dosah
cestujicich. Odstranéni ruSeni (preslechd, ozvén) z divodu zajisténi srozumitelnosti hlaSeni pro cestujici, bude
provedeno pro kazdy akusticky zdroj samostatné smérovanim a dostavenim potifebného akustického vykonu.
U stavajiciho rozhlasového zafizeni, které jiz nebude naddle vyuzivano je uvazovana kompletni demontaz
vSech venkovnich prvkd. Veskeré demontaZe budou provedeny v¢. drzakl a pfichytnych a pomocnych
konstrukci. Dale budou demontovany stavajici nepotiebné kabelové rozvody.

PS 20-31 Informacni zavizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce néastupit’ a podchodu v ZST Cheb bude provedena demontd? stavajicich tabuli na
nastupistich véetné kabelizace a stavajici informacni systém bude rekonstruovan. Demontovany budou i tabule
v hale. Ve stavbé bude zachovano stavajici fidici pracovisté. U stavajiciho informaéniho zafizeni, které jiz
nebude nadéle vyuZivano je uvazovana kompletni demontaz vSech venkovnich prvki, pripadné i souvisejicich
vnitinich ¢asti. Veskeré demontaZe budou provedeny vcetné drzakl a pfichytnych a pomocnych konstrukci
souvisejicich s informaénim zafizenim. Odebrani nahradnich dildi z demontovanych informaénich tabuli pro
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pouziti v jinych ZST bude moZno provést pii realizaci stavby po dohodé se zhotovitelem. Déale budou
demontovany stavajici nefunkénich kabelové rozvody.

Budou instalovany nové néstupistni (10ks), podchodové (5ks), odjezdové (2ks) a piijezdové (1ks) informadni
tabule. Nové zafizeni musi byt kompatibilni se stivajicim systémem. Zobrazované tidaje na tabulich musi byt
v souladu s novym orientaénim systémem a musi respektovat dé&leni nastupist’ podle vyznadenych sektort.
Neékteré néstupistni tabule (NT) budou vybaveny vestavénymi rui¢kovymi hodinami, pouze v piipadé, kdy
Jjsou umistény vedle sebe, budou hodiny pouze v jedné tabuli z dvojice. Hodiny musi byt synchronizovany s
ostatnimi podruznymi hodinami. Nové informaéni tabule budou typu LCD (podsviceni displeje bude
provedeno pomoci LED diod). Vymény a doplnéni informaénich tabuli budou provedeny v nésledujicim
rozsahu. Velikost znaki na informadnich panelech bude minimaln€ 60mm. Osvétleni tabule se bude
automaticky vypinat pokud se nezobrazuje zadna informace, ¢imZ se snizi spotfeba elektrické energie.
Provedeni tabule umoZzni umisténi do venkovniho prostiedi; tabule mohou byt jednostranné nebo dvoustranné.
Pro zobrazeni informace pouziva tabule se specialnimi transreflexnimi displeji s tekutymi krystaly (LCD),
které zajiStujf dobrou &itelnost ve vnitfnich i venkovnich prostorech. Vechny prvky systému (tj. tabule LCD,
hlasovy vystup, apod.) jsou ovladany z jednoho fidiciho potitade a jednim programem. Systém pracuje zcela
automaticky v zavislosti na redlném Case a je usmériiovan pokyny obsluhy. V ptipadé mimoradnych okolnosti
ma obsluha moZnost zadat zménu nastupisté, zpozdéni, odklonovou trasu a vyluku. Tato zména se provede
pouze jednou a systém podle ni automaticky modifikuje hlaSeni a vypisy na tabule. Stav tabuli je nepfetrzité
sledovan a o pfipadné poruSe je obsluha okamzité informovéana. Navrhované informaéni zafizeni bude
digitalni za pouZiti modernich elektronickych soucastek bez pohyblivych mechanickych &asti. Dalsf vyhodou
tohoto zafizeni je moZnost dalkového ovladani pomoci PC ze kterého bude mozné prakticky libovolng ménit
zobrazované informace na jakékoliv tabuli, bez nutnosti pfimého mistniho zdsahu. Venkovni (nastupistni)
informacéni tabule budou vybaveny zabranami proti usedani ptactva. Displeje musi mit takovou velikost, aby
zobrazovaly celé ndzvy stanic nebo slova hlaseni. Bude provedena tprava a doplnéni/rozsifeni stavajiciho
fidictho serveru informa¢niho zafizeni. Ridici PC bude pfipojen na datovou sit. Ridici SW umozni
prostfednictvim datové sité provadéni dalkovych servisnich zasahd v¢. aktualizace dat pfi zmé&né GVD.
Obecné je potieba splnit podminku, aby pouzity systém IZ byl koncipovan jako otevieny a umoznil tak
pfipadnou spolupréci i s dalSimi systémy jinych dopraveid. SW tidiciho poéitace informacniho zafizeni musi
umoziovat posilani aktualnich informaci zobrazenych na odjezdové tabuli na internetové stranky, kde bude
tato informace pristupna cestujicim i pracovnikim CD. Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové
sdélovaci mistnosti v nové vypravni budové z datového rozvadéle. Poclet tabuli na jednom okruhu neni
omezen, délka kabelu v jedné vétvi nesmi z technologického hlediska presahnout 1500m. Vétve navrzené v
dokumentaci nepresahuji délku 500m. Kabelizace pro napéjeni bude provedena nove z jednoho pfipojného
mista se samostatnym méfenim odbéru. Pfechod mezi nastupisti bude uskuteénén hlavni kabelovou trasou
spoleCnou s ostatnim sdélovacim zafizenim. Kabely budou uloZeny v ochrannych trubkach, poptipade v
kabelovych listach. Informadni tabule budou ukostfeny na nosné kovové konstrukce pristieski. Venkovni
rozvody po konstrukci nastupiStniho piisttesku budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou
ptiloZeny do spoleéné kabelové trasy s ostatnimi kabely sd€l. zafizeni (rozhlas, kamery).

PS 20-32 Kamerovy systém

V této stavbs je v ZST Cheb pogitano s vystavbou nového kamerového systému. Je navrzen kamerovy systém
instalovany jak uvnitf, tak vné budovy na nastupistich. Bude slouZit k dozorovani urenych prostor. Archivace
a zdznam informaci bylo navrZzeno provadét na kamerovém serveru ve sd€lovaci mistnosti. Dozorovy pocitac s
monitorem byl navrzen umistit do mistnosti dispeerti. Ve stavbé rekonstrukce nastupist’ je navrzeno rozsifeni
kamerového systému v prostoru nastupi§t a podchodu. Nové kamery pro hlidani nastupiStnich hran jsou
navrzeny v poctu 6 ks na 1. nastupiSti a po 12 kusech na 2. a 3. nastupisti. Dals{ 3 kamery jsou navrZeny pro
hlidani prostor rekonstruovaného podchodu a vchodu do vytahit a 4 kusy pro hlidéni prostoru haly. Umisténi
venkovnich kamer je navrzeno na sloupech osvétleni, a pod novymi nastupiStnimi pfistfesky. Kamerovy
systém musi byt kompatibilni se systémy jiZ instalovanymi v ostatnich ZST. Navrzen je kamerovy systém s IP
barevnymi kamerami venkovnim krytem s vytapénim, vétranim a sluneéni clonou. Uchyceni bude pomoci
nasténnych drzakd. Mezi zakladni patii aktivace pohybem aZz po moZnost sledovéani predem definovaného
prostoru s vyhla$enim poplachu. Kamery budou smérovény tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodnéjsi prostor
pro pozadavky dopravy. Podle pozadavki SZDC s.o. - OZRP je navrfeno vybavit 3 (4) ks kamery
polohovacim zatizenim dalkové ovladanym z mista obsluhy. Videozaznam bude archivovdn min 8 dni na
fidicim PC (kamerovy server) se zobrazenim zaznamenané historie, nebo v realném case na LCD monitoru.
Novy dohledovy poéitad s monitorem se navrhuje umistit do prostord dopravni kancelafe. Na pocitaci budou
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zobrazeny pouze vybrané kamery poskytujici informace souvisejici s dopravou (hrany nastupist.) V ramci
stavby jsou navrzena dv& pole zadznamového zafizeni (kamerovy server), ovladaci SW v&. licenci a nové
dohledové pracovisté v&. SW umisténé v dopravé. Kabely budou ukonleny zafezovou technikou, nebo
systémovymi konektory na odpovidajicich IFC, v¢. patfiénych prepétovych ochran (pokud ochranna opatieni
nebude obsahovat vlastni dodavané zafizeni). Z davodu trakce 25kV/AC je upfednostiovano provedeni
datovych kabelovych rozvodd prostfednictvim optickych kabeld. Venkovni rozvody po konstrukei
nastupiStniho ptisttesku budou uloZeny v pancéfovych trubkdch. Kabely budou pfilozeny do spolené
kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni (rozhlas, inf. tabule).

PS 40-10 Vytah na nastupisté ¢. 1

PS 40-11 Vytah na nastupisté €. 2

PS 40-12 Vytah na nastupiste €. 3

K nastupisti €. 1, 2 a 3 bude pfistup osob s omezenou pohyblivosti feSen novym samoobsluznym vytahem.
SamoobsluZzny osobni vytah bude umistén do betonové vytahové Sachty ve vypravni budové, v pripadé
nastupisté ¢.1. V pripadé nastupisté ¢.2 a 3 je betonova vytahova Sachta pfedmétem SO 10-40 Zelezni&n{ most
v km 454,545 (podchod pro cestujici). Soudasti dodavky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouzit k
temperovani vytahové Sachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu. Déle je soucasti bateriovy
dojezd s II. stupném piepétové ochrany, ktery dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie
dvefe. Umisténi baterii je v horni &asti vytahové Sachty. Soucasti vytahi bude GSM bréana a IP pevna kamera v
provedeni odolném proti vandalismu. Vytah musi obsahovat madlo, sklapéci sedadlo a zrcadlo. Tlac¢itka pro
obsluhu dvefi musi spliiovat opticky kontrast, maximalni sila stisknuti tladitka, poloha jednotlivych tlacitek.
Ve vytahu jsou navrzeny indukéni Smycky pro nedoslychavé v¢. oznadeni. Ovladace v kleci vytahu a na
nastupnich mistech do vytahu musi vy¢nivat nad povrch okolni plochy nejméné€ o 1 mm. Reliéfni znacky
nesmi byt ryté a vpravo od ovladae musi byt ptisluSny Brailliv znak s parametry standardni sazby. Pouze na
klavesnicové ovladatové kombinaci se Brailliv znak nemusi provadét. Dal$i pozadavky na provedeni
ovladadd vytahd a na jejich oznaceni reliéfnimi znackami stanovi pfislusné normové hodnoty.

Stavebni objekty — popis:

E.1 InZenvrské objekty—’elezniéni spodek a svrSek. nastupisté. Zelezniéni prejezdy, mosty a ropustky

SO 10-10 Zeleznicni svrsek - kol.
SO 10-11 Zelezniéni svrsek - kol.
SO 10-12 Zelezniéni svrsek - kol.
SO 10-13 Zeleznicni svrsek - trat,

¢ 5, 7a,7b, 9a, 9b, 11
c
c
ko
SO 10-14 Zeleznicni svrsek - vyh. ¢
¢
¢
¢
¢

5,7
1,2 3
4a, 4b, 6
L& 1,2+vwh & 1,2 3 4
7

SO 10-15 Zeleznicni svrsek - vyh. & 89, 90, 91

SO 11-10 Zeleznicni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11
SO 11-11 Zeleznicni spodek - kol. & 1, 2

SO 11-12 Zeleznicéni spodek - kol. & 4a,

SO 11-13 Zelezmcmspodek trat’. kol. ¢

SO 11-14 Zelezmcnzspodek vwh. ¢ 7

SO 11-15 Zeleznicni spodek - vih. & 89, 90, 91

3
4b6
> 1, 2+wh 1,2, 3, 4

Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni svrsek v misté navrZzené rekonstrukce stanicnich koleji je na prazcich betonovych SB3,
DT8 a dfevénych. Kolejnice jsou v misté pfevazné tvaru T a S49 z 60. let. Kolejové loZe je siln€ znedisténé.
Zelezniéni spodek, predev$im jeho odvodnéni jiz neplni svou funkci. Vzhledem ke stavu Zel. svrdku a spodku
dochazi k Castym porucham GPK. Z divodu vyzilosti drobnych soucasti zel. svrSku dochazi k castym
porucham v rozchodu koleje.

Novy stav.

Do bezstykové koleje budou svareny vSechny nize uvedené tseky, na kterych budou provedeny rekonstrukce
zelezni¢niho svrSku a zelezni¢niho spodku. V ramci Gpravy smeérové a vyskové polohy koleje dle projektu
bude provedena uprava UT BK. V rdmci ziizeni BK bude nutno doloZit polohu koleje v souladu s platnym
znénim predpistt metodou APK. Zajisténi prostorové polohy koleje bude dle predpisu S3 dilu III.
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SO 10-10 Zeleznidni svriek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zzelezni¢niho svrsku byl stanoven na zdklad® pozadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace. V kolejich ¢. 5, 7a, 7b, 9a, 9b a 11 je navrzena kompletni
rekonstrukce Zel. svrsku. Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zakladé PDT v koleji &. 5 na 50 km/h, v koleji
¢. 7 na 60/50 km/h, v koleji €. 9 na 50/50 km/h a v koleji ¢ 11 na 60/50 km/h. V celém useku
rekonstruovanych koleji je navrzeny Zzel. svrSek tvaru kolejnic 49E1, na novych betonovych praZcich
Rekonstruované vyhybky ¢. 36 a 60 budou rovnéz tvaru kolejnic 49E1 na betonovych praZcich s pruznym
upevnénim. Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loZe od loZzné plochy prazce po
plaii télesa Zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych praZcli a min. 300 mm pod dfevénymi prazei. U SO 10-
44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je z ddvodu zfizeni SVI na mostnim objektu snizena
tloustka kolejového loze v kolejich 11, 9a a 7a na 280 mm pod betonovymi prazci. V misté sniZeni tloustky
kolejového loze je navrZeno opatfeni ve formé uZziti zpruznéného upevnéni E14. V misté dvojité kolejové
spojky je pod drevénymi vyhybkovymi praZci navrzena tloustka kolejového loze 250 mm. Smérové feseni
koleji €. 7 (a, b), 9 (a, b) a 11 vychazi ze stavajici vyhybky &. 34 (J S49-1:12-500 -L1- CZ-d-K-ZP-N). Oproti
zadani stavby byl rozsah rekonstrukce ve skupiné koleji 7 - 11 rozsiten o vymeénu vyhybky &. 36 za typ Obl-
J49-1:12-500-LP,Lb s pfevySenim 23 mm. Zménou parametrii vyhybky bude mozna tprava rychlosti v koleji
9a z uvazovanych (v PDT) 40 km/h na nové navrzenych 50 km/h pfi zachovani rychlosti 60 km/h v koleji
C.11. V km 455,000 je navrzena rekonstrukce dvojité kolejové spojky (vyhybky &. 51 - 54). V ramci
rekonstrukce je uvazovano s typem vyhybek J49-1:11-300 na dfevénych praZzcich. Vyhybky i stred DKS
budou odpovidat soustavé 49, 2. generace dle smémice SZDC &.77 s pruznym upevnénim. Z divodu Gpravy
rychlosti v koleji €. 11 z uvazovanych 40 km/h na pozadovanych 50 km/h je na chomutovském zhlavi
navrzena vyména pomeérové vyhybky €. 60 za typ Obl-j49-1:12- 500,L,p,b. Na chomutovském zhlavi se
smérovy navrh napojuje pres novou vyhybku ¢. 60 do stavajici vyhybky ¢. 63 (Obl-o S49-1:9-190(405/359)-L-
p-CZ-d-K-ZP-N), ktera bude ponechana bez

tiprav. Uprava kusé koleje &. 5 bude na chomutovském zhlavi navézana na stavajici vyhybku &. 66. Na konci
kusé koleje bude umisténo dynamické zardzedlo o min. parametrech stanovenych vypodtem. Vyskové feSeni
skupiny koleji 1 - 3 vychazi z vyS8kového usporadani navazujicich stavajicich vyhybek na plzenském a
chomutovském zhlavi. Vyskové feSeni maximalné respektuje navaznost nastupnich hran nastupist’ na objekty
na nastupistich, a vstupy z podchodt pro cestujici na nastupisti ¢. 2 a 3.

V prostoru rekonstruovanych nastupist’ bude niveleta koleje vodorovna v celé skupiné koleji 1 -3.

SO 10-11 Zelezniéni svriek - kol. &. 1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svr§ku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani piipravné dokumentace. Navrzené rychlosti jsou stanoveny na zakladé PDT v koleji €. 1
na 80 km/h, v koleji €. 2 na 80 km/h a v koleji €. 3 na 60 km/h. V kolejich &. 1, 2 a 3 je navrZzena kompletni
rekonstrukce Zel. svriku. V Gseku rekonstruovanych koleji &. 1 a 2 je navrZeny Zel. svriek tvaru kolejnic 60E2,
na novych betonovych prazcich. V koleji €. 3 je navrzeny Zel. svrSek tvaru kolejnic 49E1 na novych bet.
prazcich .

Cislo koleje zalatek rekonstrukce konec rekonstrukce

1 km 454,775 860 km 236,925 731
2 km 454,775 860 km 236,925 731
3 km 454,723 486 km 236,942 156

Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loze od lozné plochy prazce po plan télesa
zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazct. U SO 10-44 Zeleznitni most v km 454,904 (zavazadlovy
tunel) je z ddvodu zfizeni SVI na mostnim objektu sniZena tloustka kolejového loZe v kolejich 1, 2 a 3 na 280
- 294 mm pod betonovymi praZci. V misté sniZeni tloustky kolejového loze je navrZeno opatieni ve formé
uZiti zpruzn&ného upevnéni E14 a to v Gseku km 454,900 - 454,908 s pfechodem na upevnéni W14 na obou
stranach v délce 10 prazei dle vzorového listu SZDC 061.313.

Smérové feSeni koleji €. 1, 2 a 3 vychazi na plzeiiském zhlavi ze stavajicich vyhybek &. 35, €. 37 a €. 29. Na
chomutovském zhlavi je smérové feSeni napojeno na stavajici vyhybky €. 62, €. 70 a €. 72. V kolejich 1 a 2
budou rekonstruovany vyhybky &. 38 a 39 tvorici jednoduchou kolejovou spojku. Nové vyhybky budou typu
J60-1:9-300 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

Vyskové feSeni skupiny koleji 1 - 3 vychazi z vy$kového usporadani navazujicich stavajicich vyhybek na
plzefiském a chomutovském zhlavi. Rozhodujicim omezujicim prvkem pro navrh vySkového feSeni jsou
objekty Zelezni&niho spodku nalézajici se v prostoru ZST. Rozhodujicim omezujicim prvkem pro néavrh
vyskového Fedeni je objekt Zelezniéniho spodku SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel.
Horni hrana zavazadlového tunelu neumoZni po provedeni tvrdé izolace zfizeni kolejového loze o standardni
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tlougtce, viz stanovisko SZDC, 013 které je obsahem dokladové &asti. Vyskové feSeni maximalné respektuje
navaznost nastupnich hran nastupist’ na objekty na nastupistich, a vstupy z podchodi pro cestujici na nastupisti
&. 2 a 3.V prostoru rekonstruovanych nastupist’ bude niveleta koleje vodorovna v celé skupiné koleji 1 -3. Do
bezstykové koleje bude svafen cely Usek, na kterém bude provedena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a
zelezni¢niho spodku.

SO 10-12 Zeleznidni svriek - kol. &. 4a, 4b, 6

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku byl stanoven na zakladé pozadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani piipravné dokumentace. V kolejich €. 4a, 4b a 6 je navrZena kompletni rekonstrukce zel.
svrsku. V celém useku rekonstruovanych koleji je navrzeny Zel. svrSek tvaru kolejnic tv. 49E1, na novych
betonovych prazeich. Rychlosti jsou navrZeny na zakladé PDT v koleji €. 4a na 50 km/h, v koleji &. 4b na 50
km/h a v koleji ¢. 6 na 80/50 km/h. Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loze, od
lozné plochy prazce po plan t€lesa Zelezni¢niho spodku, 350 mm u betonovych prazeli. Na plzetiském zhlavi
vychazi smérové feSeni ze stavajici vyhybky &. 33 (J S49-1:9-300 -L-p-CZ-d-K-ZP-N). Na chomutovském
zhlavi je navrh smérovych Gprav ukonlen ve stavajici vyhybce ¢. 64 (J S49-1:9-300 -P-1-CZ-d-K-ZP-N). Na
konci kusych koleji budou umisténa dynamickd zardZedla o min. parametrech stanovenych vypoétem.
Vyskovy navrh koleje €. 6 vychazi z vyskového uspotadani navazujicich stavajicich vyhybek na plzeriském a
chomutovském zhlavi. Vyska nivelety koleje byla zvolena s ohledem na budouci vySku nastupisté zejména v
oblasti stavajicich vySek vychodl z podchodu pro cestujici. V prostoru rekonstruovanych néstupist’ bude
niveleta koleje vodorovna ve vSech kolejich 4a, 4b a 6.

SO 10-13 Zeleznini svrdek - trat’. kol. & 1,2 + vyh.¢. 1,2,3,4

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku byl stanoven na zakladé poZadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani pfipravné dokumentace. Zacatek rekonstrukce staniénich koleji €. 1 a 2 je v km 453,335 v
misté ukondeni realizované rekonstrukce v ramci akce ,,Optimalizace trati Planda u M. L (mimo) - Cheb
(mimo)“. Konec rekonstrukce fiseku vynechaného v predchozi stavbé je dan vyhybkami ¢.2 v 1. TK a 4 ve 2.
TK. Dale budou rekonstruovany vyhybky &. 1 a 3. Stavajici parametry vyhybek &. 1, 2, 3 a 4 budou
zachovany, vyhybky budou nové tvaru kolejnic 60E2 na betonovych prazeich. U Vyhybek €. 2,3a4ije
pozadavek OR Usti nad Labem na vyhybky se zpevnénymi jazyky. V tratovych kolejich 1 a 2 bude Zel. svriek
tvaru kolejnic 60E2 na novych bet. prazcich. Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového
loZze od lozné plochy praZzce po plaii télesa zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazci. Na zadatku
useku bude navézano na stavajici kolejnice 60E2. Pro pfechod z nové kolejnice 60E2 na stavajici 49E1 je
uvazovano v km 453,576, km 453,792 a km 453,968 s prechodovymi kolejnicemi dl. 7,0 m. Smérové feSeni
vychézi ze stavajici ptfimé jiz rekonstruovaného Gseku v km 453,122 v koleji €.1 a v km 453,140 v koleji 8.2.
Do km 453,308 (zacatek rekonstrukce v obou kolejich) je navrZena pouze smérova a vyskova Gprava
stavajicich pfechodnic pro navazani na nové navrzené oblouky rekonstruovaného seku. Smérové a vyskové
posuny jsou navrzeny minimalni. V rekonstruovaném useku vychazeji parametry koleje ze stavajicich
parametrii uvedenych v pasportu s Upravami zajiStujicimi dosazeni rychlosti jako v navazujicim
rekonstruovaném Gseku. Od ZV 1 je mezi kolejemi ¢.1 a 2 navrzena osova vzdalenost min. 4,75 m. Z divodu
rozsifeni osové vzdalenosti je navrzena smérova (a v nezbytné mife 1 vySkova) Gprava 1. vytazné koleje v
délce 238 m. Vyskové reSeni kopiruje stavajici vyskové feSeni obou koleji, bez vyraznych zmén prib&hu
nivelety koleji. V dal$im stupni dokumentace bude nutné geodeticky doméfit tisek pfimé koleje cca v rozsahu
km 453 050 do km 453,120 pro presné vyskové navazani prechodnic na stavajici stav.

SO 10-14 Zelezni&ni svriek - vyh. &. 7

V rameci SO 10-14 bude provedena vymény vyhybky &. 7 na trati TU 0204 Cheb - Cheb st. hr. (smér
Schirnding). Rekonstruovana vyhybka bude typu Obl-j49-1:12-500 P,Lb, na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim. Rychlost v hlavni vétvi vyhybky je 60 km/h, v odbocné vétvi 40 km/h. mérové a vyskové feSeni
navazuje na stavajici oblouk o poloméru 302,579m a ve sméru do stanice navazuje na stavajici vyhybku &. 9.
Za odbocnou vétvi vyhybky €. 7 je navazano na stav. stav pied koncem vyhybky &. 301.

SO 10-15 Zelezni&ni svriek - vyh. &. 89, 90, 91

V ramei SO 10-15 bude provedena rekonstrukce vyhybek ¢. 89, 90 a 91 na chomutovském zhlavi (smér
Trsnice). Vyhybky budou nové z kolejnic 60E2 na betonovych praZcich. U rekonstruovanych vyhybek je
pozadavek OR Plzefi na typ se zpevnénymi jazyky. Vyhybky jsou navrZeny s jednotnym prevysenim 42 mm
shodném s navazujicim Usekem trati. V navazujicich Usecich bude provedena rekonstrukce koleje v
nezbytnych délkach tak, aby bylo navazano na stavajici betonové praZce. Parametry vyhybek vyhovuji v
névaznosti na stav zabezpeovaciho zafizeni pro rychlost v hlavnich kolejich 60 km/h, ve spojce 90-91 pro
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rychlost 50 km/h. Pod rekonstruovanymi kolejemi je navrzena tloustka kolejového loze od lozné plochy
prazce po plaf t€lesa zelezni¢niho spodku 350 mm u betonovych prazci. Pro prechod ze stavajici kolejnice
49E1 na novou 60E2 je uvaZovano v km 236,289 (ve 2.TK) a v km 236,356 (v 1.TK) s piechodovymi
kolejnicemi dl. 7,0 m. Pro pfechod z nové kolejnice 60E2 na stavajici tvar 49E1 je uvazovano v km 236,367
(ve 2.SK) a v km 236,494 (v 1.SK a 3.SK) s pfechodovymi kolejnicemi dl. 7,0m. Smérové a vyskové feseni
vychézi ze stavajicich navazujicich obloukd trati. Smérem do stanice je navazano na stavajici smérové a
vysSkové parametry koleje a stavajici vyhybky ¢&. 85.

SO 11-10 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 5, 7a, 7b, 9a, 9b, 11

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho spodku byl stanoven na zaklad& poZadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani pripravné dokumentace na zvySeni Gnosnosti plané Zel. spodku. V ramci rekonstrukce
bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, zvySeni Gnosnosti plang& Zelezniéniho spodku a rekonstrukce
stavajiciho odvodnéni. Na zaklad€ geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich &. 5, 7, 9
a 11 navrzeno PP typ 3.1 . Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezni&ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je
navrzena pfechodova oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce zavazadlového tunelu: ZKPP typ 4.1 . Pres
mostni objekt SO 10-41 Zeleznidni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zelezni&ni most v ev.
km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena prechodova oblast v délce 7,0 m od rubu konstrukce
kabelového kolektoru a podchodu pro cestujici: ZKPP typ 4.1 . Odvodnéni Zelezniéniho spodku je zajisténo
Uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s
potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny prevazng v trase stavajictho odvodnéni mezi kolejemi s
vyvedenim vod do stavajicich Sachet, které se nachdzeji mimo prostor koleji§té a jsou napojeny na méstskou
kanalizaci. Rekonstrukce téchto stavajicich funk&nich Sachet se pro jejich vyhovujici technicky stav
nepiedpokladd. Svodna potrubi ve sklonu 3% budou uloZena v betonovém loZi a obetonovana betonem. U
koleje €. 11 bude v Gseku km 237,080 - 237,190 nutna tprava vysky poklopu stavajicich ZB Sachet DN1000 z
diivodu ubourani nastupni hrany a vystavby nové ZB zidky podél kolej &. 11.

SO 11-11 Zelezni¢ni spodek - kol. &. 1, 2, 3

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho spodku byl stanoven na zékladé pozadavku zadavatele specifikovanych v
ZTP pro zpracovani piipravné dokumentace na zvySeni Gnosnosti plané Zel. spodku. V radmci rekonstrukce
bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, zvySeni unosnosti plané Zelezni¢niho spodku a rekonstrukce
stavajiciho odvodnéni. Na zaklad€ geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich €. 1,2 a
3 navrzeno PP typ 3.1 . Pfes mostni objekt SO 10-44 Zelezniéni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel) je
navrzena prechodova oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce zavazadlového tunelu: ZKPP typ 4.1 . Pies
mostni objekt SO 10-41 Zelezniéni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) a SO 10-40 Zeleznién{ most v ev.
km 454,545 (podchod pro cestujici) je navrzena prechodovéd oblast v délce 7,0m od rubu konstrukce
kabelového kolektoru a podchodu pro cestujici: ZKPP typ 4.1 . Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo
uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s
potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny pfevazné v trase stavajictho odvodnéni mezi kolejemi s
vyvedenim vod do stavajicich Sachet, které se nachazeji mimo prostor kolejisté a jsou napojeny na méstskou
kanalizaci. Rekonstrukce téchto stavajicich funkénich Sachet se nepfedpokladd. Svodnd potrubi ve sklonu 3%o
budou ulozena v betonovém loZi a obetonovana betonem. P¥i sklonu trativodniho potrubi menSim neZ 5%o
bude trativod uloZen do bet. loze.

SO 11-12 Zelezni¢ni spodek — kol.&. 4a, 4b, 6

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, zvy$eni Ginosnosti plané Zelezni¢niho
spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni. Na zédkladé geotechnického priizkumu zpracovaného v roce
2015 je v kolejich €. 4a, 4b a 6 navrzeno — kolejové loze tl. 0,35 m (pod loznou plochou prazee), podkladova
vrstva ze Stérkodrti tl. 0,25 m, vystuzna geomfiz a zhutnéna zemni plai. Pfes mostni objekt SO 10-41
Zeleznitni most v km 455,016 (kabelovy kolektor) je navrzena prechodova oblast v délce 7,0m od rubu
konstrukce kabelového kolektoru. Odvodnéni zeleznicniho spodku je zajidténo Gklonem podkladnich vrstev (v
jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody
budou vedeny prevazné v trase stavajiciho odvodnéni mezi kolejemi s vyvedenim vod do stavajicich Sachet,
které se nachazeji mimo prostor kolejisté a jsou napojeny na méstskou kanalizaci. Rekonstrukce téchto
stavajicich funk&nich Sachet se neptedpoklada.

SO 11-13 Zelezni¢ni spodek - trat’. kol. &. 1,2 +vyh. 6. 1,2,3,4
V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezni€niho spodku, zvySeni Gnosnosti plané Zelezniniho
spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni. Na zdkladé geotechnického priizkumu zpracovaného v roce
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2015 je v kolejich &. 1, 2, a v prostoru vyhybek &. 1, 2, 3 a 4 navrzeno PP typ 3.1 . Odvodnéni Zelezni¢niho
spodku je zajisténo uklonem podkladnich vrstev (v jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélnych
trativodnich tras s potrubim PEHD. Podélné trativody budou vedeny prevazné v trase stavajiciho odvodnéni
mezi kolejemi &. 1 a 2 s vyvedenim vod do stavajicich funkénich Sachet. Pfi sklonu trativodniho potrubi
menSim neZ 5%o bude trativod uloZen do bet. loZe.

SO 11-14 Zelezniéni spodek - vyh. &. 7

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezni¢niho spodku, zvySeni nosnosti plané Zelezni¢niho
spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté stavajict vyhybky €. 7 na trati TU 0204 Cheb - Cheb st.
hr. (smé&r Schirnding). Na zaklad€ geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v prostoru vyhybky
¢. 7 navrzeno PP typ 3.1 . Odvodnéni Zelezni¢niho spodku je zajisténo uklonem podkladnich vrstev (v
jednotném sklonu 5%) se svedenim vod do podélné trativodni trasy s napojenim do stavajici trativodni Sachty
u vyhybky &. 7.

SO 11-15 Zeleznini spodek - vyh. &. 89, 90, 91

V ramci rekonstrukce bude provedena sanace Zelezniéniho spodku, zvySeni tnosnosti plané Zeleznicniho
spodku a rekonstrukce stavajiciho odvodnéni v misté rekonstrukce vyhybek €. 89, 90 a 91 na chomutovském
zhlavi. Na zakladé geotechnického prizkumu zpracovaného v roce 2015 je v kolejich &. 1, 2, a v prostoru
vyhybek &. 89, 90 a 91 navrzeno PP typ 3.1 .

SO 10-20 Néstupists ¢. 1

SO 10-21 Néstupiste €. 2

SO 10-22 Nastupiste &. 3

Hrany ostrovnich nastupi$t’ vykazuji trvale zhorSujici se poruchy. Dochézi k jejich vyboCovéani do prijezdného
prifezu a tim ohroZeni bezpeénosti Zelezni¢ni dopravy. K néstupu a vystupu cestujicich slouzi celkem 3
nastupiSté, z nichz ani jednim neni umoznén bezbariérovy pfistup pro imobilni osoby, popf. pro cestujici s
kodarky. P¥{stup na 1. nastupisté je Groviiovy z odbavovaci haly. P¥istup na 2. a 3. nastupisté je zajistén pouze
po schodistich z podchodu.

Nastupiste & 1 je situovano u vypravni budovy. Nova délka rekonstruovaného néstupisté bude dle PDT
zkrdcena na 200m. Vyska rekonstruované nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenym TK &. 11.
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje ¢.11 bude 1670 mm. Konstrukce nastupni hrany je navrzena
nastupistnim prefabrikatem typu ,,L“. Samotné téleso nastupisté zlistane zachovano. Limitujicim prvkem pro
polohu ndstupni hrany je stavajici vrchni betonovad konstrukce podchodu pro cestujici v soucasnosti tvorici
nastupni hranu nastupisté v dl. cca 7 m. Z divodu neZadouciho ubourani této ¢asti (zasah do konstrukce
podchodu) je i v navrhu uvazovano se zachovanim této betonové konstrukce, ktera bude opét tvofit lic
nastupni hrany. PoZadovand vyska nastupni hrany bude docilena nadbetonovanim stavajici konstrukce
podchodu. Stavajici konstrukce nastupist, které po rekonstrukei nebudou tvofit nastupni hranu a bude u nich
vylouéen pohyb cestujicich budou ubourany na vzdalenost VMP min. 3,0 m od osy pfilehlé koleje. Na zacatku
nastupisté bude ubouran pruh v §ifi od 2,5 m do 1,4 m. Za koncem nastupiste je navrzena demolice pruhu $itky
2,4 m. Novéa hrana ubouranych &asti byvalych nastupist’ bude tvorena zelezobetonovou monolitickou zidkou.
Povrch zistane plivodni Ziviény, s lokalnimi opravami stavajiciho povrchu vyvolaného demolici a zfizenim
novych hran.

Ostrovni nastupisté ¢. 2 je umisténo mezi kolejemi €. 7a (resp. 7b) a &. 3. Délka rekonstruovaného nastupisté
je u kolegje €. 7a navrzena v délce 174 m, u koleje ¢. 7b je délka nastupisté délky 103 m. Celkova délka
nastupni hrany u koleje ¢.7 v¢. prostoru DKS je 385 m. Podél koleje €.3 je délka nastupni hrany dle PDT v
délce 300 m. V jazykové Casti nastupisté u kusé koleje &.5 je délka nastupisté 65 m. Vyska rekonstruované
nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenymi TK. Konstrukce nastupni hrany je navrZena
nastupiStnim prefabrikatem typu ,,L“. Samotné téleso néstupisté ziistane zachovano. Limitujicim prvkem pro
polohu nastupni hrany je stavajici vrchni betonova konstrukce podchodu pro cestujici v soucasnosti tvorici
nastupni hranu nastupisté v dl. cca 7 m. Z divodu neZzadouctho ubourani této &asti (zasah do konstrukce
podchodu) je 1 v navrhu uvaZzovano se zachovanim této betonové konstrukce, ktera bude opét tvofit lic
nastupni hrany. PoZzadovand vyska nastupni hrany bude docilena nadbetonovanim stdvajici konstrukce
podchodu. V jazykové C&asti nastupiSté bezprostfedné pfiléhajici k pracovnimu prostoru dynamického
zarazedla bude umisténo zabradli méstského typu v. 1,1 m v celkové déice 16,0 m a to za zaraZedlem a podél
zarazedla.

Ostrovni ndstupisté ¢. 3 je umisténo mezi kolejemi €. 2 a ¢. 6. Nova délka rekonstruovaného nastupisté je u
koleje €. 2 navrzena v délce 300 m, u koleje ¢. 6 je délka nastupisté 355 m. V jazykové Casti nastupiste u kusé
koleje ¢. 4a je délka nastupisté 120 m, u kusé kolej ¢. 4b je délka nastupisté 60 m. Vyska rekonstruované
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nastupni hrany bude ve vySce 550 mm nad upravenymi TK. Konstrukce nastupni hrany je navrzena
nastupitnim prefabrikitem typu ,.L“. Samotné téleso nastupi§té zistane zachovano. Limitujicim prvkem pro
polohu nastupni hrany je stavajici vrchni betonova konstrukce podchodu pro cestujici v soucasnosti tvorici
nastupni hranu nastupisté v dl. cca 7 m. Z divodu neZadouciho ubourani této &asti (zasah do konstrukce
podchodu) je i v navrhu uvazovéno se zachovanim této betonové konstrukce, kterd bude opét tvofit lic
nastupni hrany. PoZadovand vySka nastupni hrany bude docilena nadbetonovanim stivajici konstrukce
podchodu. Na zacatku nastupisté budou umistény sluzebni schiidky na Grovedi drazni stezky. Cestujicim bude
zabranéno vstupu mimo prostor nastupisté uzamykatelnou brankou. Na konci ndstupisté bude z¥izena rampa
ke sluzebnimu pfechodu. Piistup cestujicich ke sluZebnimu p¥echodu bude znemoZnén uzamykatelnou
brankou. V km 237,080 bude nové ziizena Zelezobetonova rampa dl. 9,2 m k nové situovanému sluzebnimu
prechodu.

SO 10-30 Sluzebni prechod v km 237,069

V soudasné dob& je sluzebni ptechod situovan na chomutovském zhlavi ZST Cheb a je napojen na konce
nastupist’. Pfistup zaméstnancl na nastupi$té &. 2, 3. bude zaji§tén pomoci prechodu vedeného z prostoru
konce nastupisté €. 1. Sitka piechodu v ose koleji bude 3 690 mm, délka prechodu 19 525 mm. Cilem
sluzebniho droviiového pfechodu je zajistit pfistup zaméstnancd mezi nastupidti &. 1, 2, 3. Pfechod bude
oznacen znackou ,,Prichod pro pési zakdzan“ v souladu s nafizenim vlady &.11/2002 Sb. Stavajici sluzebni
prechod bude zrusen.

SO 10-40 Zelezniéni most v km 454,545 (podchod pro cestujici)

Stavajici podchod slouZi pro pristup cestujicich z VB na 2. a 3. ostrovni nastupisté. Tubus je proveden jako
uzavreny monoliticky Zelezobetonovy ram o svétlosti 6,0 m a volné vysce pod kolejemi 11,9, 7 cca 2,49 m a
cca 2,35 m pod kolejemi 3, 1 a 2. Pro vstup a vystup do podchodu slouZi schodité ve vypravni budové, ktera
Jjsou zalomena. Pro vystup z podchodu na 2. a 3. nastupisté slouzi dvojice schodist’ $itky 3,00 m. U schodist’
na 2. a 3. nastupiStich jsou na nastupistich provedeny, misto zabradli, schodistové zdi vysky 900 mm. U
schodist’” jsou podél stén jednoducha madla. Stény v podchodu i schodist’ jsou piivodné opatfeny mozaikou,
stény schodist ve vypravni budové jsou obloZeny obkladadkami. V souasnosti jsou stény s obkladem i
s mozaikou opatfeny natérem. Pro zaji§téni bezbarierového pfistupu na 2. a 3. néstupisté je projednan ndvrh s
vytahy umisténymi vedle schodistovych ramen, kde s posunem a upravou §itky nového schodisté z 3,00 m na
2,35 m lze vytahovou Sachtu umistit. Pro umisténi novych priichodd sténou podchodu bude mezi novou
schodiStovou zdi a prichodem k vytahu proveden pravlak, ktery zajisti okraj horni desky podchodu.
ProdlouZena C4st privlaku zaroven zastropi priichod do vytahové Sachty. Nova schodi$té na 2. a 3. nastupisté
budou na chomutovské strané stavajici, kamenné stupné budou vyuzity pro stejnorodost materialu, zizené na
Sitku 2350 mm. Schodisté bude zabezpedeno schodistovou zdi jako stavajici protilehlé schodisté. Jelikoz zdi
nemaji vysku 1100 mm, horni povrch bude proto doplnén madlem pro docileni potrebné vysky. Pohledové
budou nova a stavajici schodist€ shodna. U schodl budou doplnéna nova dvojitd madla. Vytahové Sachty na
nastupistich budou mit vnitinf rozmér 2000 x 2550 mm pro priichozi kabinu. Vnitini rozmér kabiny vytahu
bude 1100 x 2100 mm. Cast vytahové $achty nad nastupistém bude vyzdéna z keramickych tvarnic. Vstup do
vytahu a vystup na 1. nastupisté je, pro zajidténi klidové zony 1,5 x 1,5 m pred vytahem, nutno situovat do
vypravni budovy, v misté dne$ni kancelafe se zavazadly. Vytahova Sachta u prvniho nastupi$té bude
vyzadovat vybourani Casti podlahy na zacatka podchodu mezi vstupnim a vystupnim schodistém a zfizeni
nové Casti podlahy. Pro zajisténi bezproblémového fungovani podchodu je poZzadovano kompletni obnoveni
vodotésné izolace podchodu. Cely podchod i schodistova ramena budou z rubu obnaZena a provede se
kompletni pieizolovani v8ech &asti podchodu a obnova dostupnych dilataénich spar. Horni deska pod kolejemi
1 nastupistém bude izolovéana proti stékajici vode, stény podchodu budou mit izolaci proti tlakové vods. V
misté prikotveni stojky zastfeSeni na stavajici horni desku pod nastupistém bude provedena zesilena izolace s
tvrdou ochranou, ostatni ¢asti pod nastupistém budou s mékkou ochranou. Tvrdou ochranu bude mit i deska
pod kolejistém. Déle bude zfizeno odvodinovaci potrubi, odvadéjici vodu z prostoru okolo podchodu a pfimo z
vytahovych Sachet v podchodu. Nové odvodnéni bude zausténo do kanalizaéni $achty, ktera je situovana pred
vstupnim schodi§t'ovym ramenem z vypravni budovy. Navazujici kanalizaéni vétev bude diikladn€ procisténa
a bude provedena kamerova prohlidka, kterd provéfi stav a funk&nost kanalizace. Pro provedeni drendzniho
potrubi pod schodisti, které ziistane zachovano, bude proveden protlak s chrani¢kou. Soucasné odvodnéni v
podlaze podchodu bude zruseno (zaslepeno) v rameci rekonstrukce podiahy podchodu. Pro zlepSeni vzhledu
podchodu bude nutnd obnova porusenych omitek ve stropu a sténdch od zatékani a obnova povrchu stén v
podchodu, na schodiStich i na schodidtovych zdech na nastupisti. Predpokladd se odstranéni obkladl a
provedeni novych omitek. Dale bude vhodné vytypovat a prizkumem ovéfit nahradni trasu pro odvodnéni
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podchodu, pokud se prokéze, Ze stavajici odvodnéni napojené na kanalizaci mezi schodisti do podchodu ve
VB je nedostate¢né, pfipadné poskozené.

SO 10-41 Zelezni¢ni most v km 455,016 (kabelovy kolektor)

Stavajici kabelovy kolektor slouZi pro rozvod kabelové sité kolejistém. Do stavby bude zahrnuta ¢ast jdouci
pod kolejemi 1,2, 3, 6, 7a,9a a 11. SZDC, SMT Usti nad Labem, pracovisté K. Vary uvadi, e objekt nenf v
jejich spravé, mevykonavaji na ném dohled a nemaji k objektu podklady pro jeho zdokumentovani.
Kolektorem prochazi sit’ kabeld aZ za 3. nastupisté, kde se kolektor rozdéluje do dvou smért jdouci soubdzné s
kolejemi. Objekt neni ve spravé SZDC, SMT Usti nad Labem a projektant neziskal #4dné relevantni podklady
o jeho rozmérech. Kolektor je proveden pod kolejemi jako uzavieny obdélnikovy monoliticky Zelezobetonovy
ram. Rozméry kolektoru projektant odvodil pfekreslenim z fezl pro zastfeSeni, neni vSak jisté, Ze rozméry
souhlasi se skuteénosti. Z uvedenych podkladii svétlost tunelu je cca 3,00 m, podchodna vyska 2,50 m. Tunel
probih4 od vypravni budovy aZ za nastupisté ¢. 3. do stezky mezi kolejemi 6 a 8. Délka od 1. néstupiste k
mistu déleni je cca 60,85 m. Tloustka horni desky pod kolejemi je odhadem 350 mm a mé pravdépodobné
stfechovity spad. Tloustka st&n projektant odhaduje je 350 mm, tloustku spodni desky pak cca 450 mm.
Kolektor ma v prostoru nastupist a kolejistd vstupni a revizni Sachty, jejichz kryty nejsou ve v3ech piipadech v
dobrém stavu. S ohledem i na zvyseni homi plochy néstupist’ a Stérkového loze, bude potfebné vSechny Sachty
v ramci stavby vyskové upravit a vyménit poklopy. Projektant navrhuje zastabilizovani sou¢asného stavu a tim
zajisténi bezpeiné jizdni drahy. Bude preferovana varianta pro zajisténi dlouhodobého vyhovuyjiciho stavu
konstrukce kolektoru a jizdni drahy pfi minimalnich nékladech. Na kolektoru pod kolejemi je navrhovana
izolace horni desky s tvrdou ochranou izolace. Stavajici horni povrch bude o€istén tlakovou vodou, provede se
oprava plochy a piipadna reprofilace pro vyrovnani nerovnosti. V kolejiSti a u nastupist’ se provede Gprava
hornich Grovni $achet a vyména poklopt. Nové poklopy budou vodotésné a uzamykatelné.

SO 10-42 Zelezniéni most v km 454,983 (zauhlovaci kanal)

SO 10-43 Zelezniéni most v km 454,970 (zauhlovaci kanal)

Zauhlovaci kanaly byly z¥izeny pro dopravu uhli z vagoni do kotelny situované v suterénu stani¢ni budovy. Z
vagontl pfistavenych na kol. 7, 9, 11, se uhli sypalo do nasypek mezi kol. 9a a 11 a 7a a 9a. Nasledné bylo uhli
pasovym dopravnikem dopravovano do zasobnikl u kotld. V souasné dobé kandly nejsou vyuZivany a JSOLI
uzavieny. Vytapé&ni stanice je zaji$téno plynovou kotelnou. Objekty jsou majetkem CD a.s., projektant k nim
neziskal z4dné relevantni podklady o rozmé&rech tunelu. Zauhlovaci tunely jsou provedeny pod kolejemi 11 a
9a. Zauhlovaci kanal mé v prostoru kolejisté nasypné otvory, které jsou zakryty plechovymi kryty. Na jednani
14.10.2015 bylo dohodnuto, Ze horni &ast konstrukce tunelu bude odbourdna pod Groveil predpokladané
polohy trativodniho potrubi ve vy3ce cca 461,40. Stropni deska a boc¢nich ¢ast stén bude odbouréna az cca
1,10 m za hranu nastupi§té, &imZ bude téZ uvolnén prostor pro krajni thlové prefabrikaty nastupisté. Zbyvajici
&ast zauhl. tunelu smérem k vypravni budové bude zaslepena delnf zdi a celd plocha zaizolovadna aby do
zbytku tunelu navazny na budovu nemohla pronikat voda ze spodni ¢4sti konstrukce. Plivodni prostor zauhl.
tunelu bude vyplnén hutn&nym materidlem vhodnym do nasypu. Timto bude podlozi shodné jako v ostatnich
&astech Zel spodku v navazujicich Gsecich a nebude nutné zfizovat ZKPP. Ubouranim horni ¢asti konstrukce
bude moZné hranu nastupi§té ¢.1 navrhnout bez upravenych prefabrikatt.

SO 10-44 Zelezni¢ni most v km 454,904 (zavazadlovy tunel)

Stavajici zavazadlovy tunel neni v soudasné dobé pouzivan a je uzavien. Plivodné slouzil pro Ceskou postu
pro dopravu zasilek na 1., 2. a 3. nastupisté pomoci postovnich vozikd a jeStérek. Na zaCatku je vstup z
budovy Ceské posty zazden a mimo pfistupu ze sklepnich prostor z vypravni budovy CD ZST Cheb neni do
néj pistup. Objekt neni ve spravé SZDC, SMT Usti nad Labem a projektant neziskal 74dné relevantni
podklady o rozmérech tunelu. Zavazadlovy tunel je proveden pod kolejemi jako uzavieny obdélnikovy
monoliticky Zelezobetonovy ram, pod nastupisti je upravena jedna sténa se zkosenim pro vstup do vytahovych
Sachet. Rozméry tunelu projektant odvodil prekreslenim z fezl pro zasteSen, z ¢ehoZ neni jistota, Ze rozméry
souhlasi se skutednosti. Z uvedenych podkladi svétlost tunelu je cca 4,25 m, podchodna vyska 2,50 m. Tunel
probihd od budovy Ceské posty aZ pod nastupisté ¢. 3., délka od 1. Nastupi§té k tfetimu bude cca 50,15 m.
Zavazadlovy tunel mé v prostoru nastupidt’ vytahové Sachty avSak jiz bez vlastnf technologie vytahi. Plast
Sachet nad nastupitém je plechovy, ve vytahovych Sachtach se drzi voda, ¢imz se postupné zhorSuje stav
celého objektu. Podlaha v podchodu v podélném sméru pravdépodobné klesa ve sméru ke 3. nastupisti a je z
betonové mazaniny.

Projektant navrhuje zastabilizovani soucasného stavu a tim zajiSténi bezpecné jizdni drahy. Na tunelu je
navrzena pod kolejemi izolace horni desky s tvrdou izolaci. Stévajici horni povrch bude ogiStén tlakovou
vodou, provede se oprava plochy a pripadna reprofilace pro vyrovnani nerovnosti. Provede se zakryti
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vytahovych Sachet v misté nastupiSt betonovou deskou. Nové vytvorené zastropeni Sachet bude opatieno
izolaci proti stékajici vodé z natavovanych asfaltovych past s m&kkou ochrannou. Nésledné se provede Giprava
povrchu jako na ostatnich plochach nastupisté zamkovou dlazbou. Opatfeni navrhované v PD feSi momentalni
stav s minimalnimi finanénimi naroky. Po dokonéeni stavby bude objekt pfevzat do spravy SMT.

SO 10-50 Prelozky sd&lovacich kabelii SZDC

SO 10-51 Prelozky sd&lovacich kabelt CD-T

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabelli nedraznich spravci

V ZST Cheb se nachaz{ riizna kabelizace, jak z hlediska spravcd (vlastniki), tak doby pokladky (typy kabelit)
a umisténi (venkovni rozvody pod prlstresky zemni trasy, nebo trasy v kabelovodech). Kromé kabelizace
jdouci v8emi tratfovymi sméry existuje i kabelizace propojujici nékolik dislokovanych objektl uvnitf ZST.

SO 10-50 Prelozky sdélovacich kabels: SZDC

V ramci ptipravované rekonstrukce néstupist’ a podchodu bude potieba veskeré dotené sdélovaci zafizeni v<.
kabelovych tras postupné demontovat bez nutnosti prelozek a ochran a nasledné, podle stavebnich etap,
polozit novou kabelizaci do definitivnich tras. Ze stdvajici kabelizace, kterd bude stavbou dotena jsou
rozvody na nastupistich k rozhlastim a hodinam. Tyto rozvody budou podle stavebnich etap postupn€ snaseny
bez nahrady. Nahrazeny budou az po ukonleni stavebnich praci novymi definitivnimi rozvody — viz
odpovidajici PS. Kabely tratové, dalkové a optické vedou stavajicimi kabelovody a nepfedpoklada se jejich
doteni stavbou. V mistech dotSenych rekonstrukei kolejisté, ktera koliduji se stavajicimi trasami mistnich
kabeldl jsou navrZzeny jejich prelozky. Nové kabely budou uloZeny do betonovych zlabii nebo plastovych
chranitek. Jedna se zejména o mista kiiZeni stavajicich kabeld novym kolejistém, pfipadné soubshy s novym
kolejidtém, kdy dojde k ptiblizeni stavajici trasy k nové poloze koleji. S provizornimi stavy prelozek se
nepocita.

SO 10-51 Prelozky sdélovacich kabelii CD-T

Optické kabely CD-T vedou stavajicimi kabelovody a nepfedpoklada se jejich dotleni stavbou. Nové
propojeni s ATU Wolkerova ulice a VB je obsahem PS 20 10 Kabelizace (MK, DK).

SO 10-52 Prelozky sdélovacich kabelil nedrdznich spravci

Z dostupnych podkladi a planovaného rozsahu stavebnich praci, které by mohly potencionalné dotknout vySe
uvedenych siti, nevyplyva z4dné nebezpedi kolize. Z tohoto diivodu nejsou v uvedeném stavebnim objektu
navrhovany zadné ochrany ani prelozky. V piipadé, Ze se prab&hu zpracovani PD bude provedeno uptesnéni o
kabely nedraznich spravcd, bude provedeno i doplnéni tohoto SO. U viech vyse uvedenych SO se predpoklada
celkova ochrana dotéenych kabelovych tras na pifjezdovych komunikacich na Plzefiském zhlavi s prekrytim
panely.

S0 10-60 Upravy stavajictho vodovodu

P¥edmétem projektové dokumentace je Uprava vybranych stavajicich vodovodnich rozvodid v ZST Cheb.
Uprava vybranych rozvodd je navrzena z diivodu vy$si poruchovost1 a vzhledem k jejich stafi. V souvislosti s
Gpravou kolejists, zvySeni nastupnich hran a modernizaci i ostatni technické infrastruktury ve stanici, je
vhodné provést vyménu vybranych vodovodnich rozvodi. ZST Cheb je napojena na zdroj pitné vody z
vetejného vodovodu (spoleénost CHEVAK) ve vodomé&mé Sachté VS 2 v km cca 237,0. Z vodom&mé 3achty
je vodovod veden litinovym potrubim DN 150 do zatravnéného meziprostoru mezi kolejisti osobniho a
nakladniho nadraZi. Timto prostorem je veden patefni rozvod nadrazim az k technologickym objektim na
plzefiském zhlavi. Z tohoto rozvodu jsou ve vzdédlenostech cca 40-70 m stdvajici rozvody vedené kolmo na
koleje osobniho nadrazi zajistujici pfivod vody do jednotlivych hydrantd.

SO 10-61 Upravy stévajici kanalizace

Predmétem projektové dokumentace je aprava vybranych stavajicich kanalizatnich rozvodd v ZST Cheb.
Uprava vybranych rozvodi je navrzena z diivodu vy3§i poruchovosti vzhledem k jejich stari. V souvislosti s
Gipravou kolejits, zvySeni nastupnich hran a modernizaci i ostatni technické infrastruktury ve stanici, je
vhodné provést vyménu vybranych kanalizagnich rozvodi a vyskovou korekci stavajicich kanalizaCnich
Sachet. Pfed zapodetim vykopovych praci je nutno kopanou sondou ovéfit hloubky, profily a presné trasy
stavajicich inZ. sfti. Rozdily (oproti trasim a hloubkam predpokladanych v projektu) mohou mit dopad na
celkové feSeni objektu.
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SO 10-80 Pozemni komunikace

V soudasné dobé je sluzebni prechod situovan na chomutovském zhlavi ZST Cheb a je napojen na konce
nastupist’. Pristup na nastupisté €. 2 a 3. bude zajiStén pomoci pfechodu vedeného z prostoru konce nastupisté
¢. 1. Prechodova konstrukce, respektive zdmkova dlazba bude navazovat na pfistupové chodniky nastupist’. S
ohledem na vySe uvedené Upravy dojde v prostoru nového sluzebniho pfechodu k tpravé v misté, kde piechod
navazuje na 1. nastupiSté. Na prvni ndstupiS$t¢ bude napojen rampou Nastupisté &.1. Smérem k
chomutovskému zhlavi (k piivodnimu ptechodu) bude zfizena rampa pro potfeby zaméstnancii ZST Cheb a
spravce infrastruktury.

E.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekt

SO 20-10 Stavebni ypravy ve vypravni budové
SO0 20-20 ZastieSeni nastupisté ¢. 1

S0 20-21 ZastFeSeni ndstupiste ¢. 2

SO 20-22 ZastveSeni nastupisté ¢. 3

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici

SO 20-10 Stavebni Gpravy ve vypravni budové

V ramci technického feSeni bezbarierového pristupu cestujicich na prvni nastupi$té, je navrZeno ziizeni
vytahu. Tento bude umistén do VB. UvazZovany prostor je v 1.NP mistnost &. OP14 (141), kter4 je v soudasné
dobé vyuzita jako prostory pro odbaveni cestujicich — mistnost zavazadel (RP ZAP Usti nad Labem). V 1.PP
se pak jedna o mistnost €. 1512, ktera nema v soucasné dobé& vyuziti. Vstup a vystup do stavajiciho podchodu
pro cestujici je zajiSt€n dvéma zalomenymi schodisti ve vypravni budové se vstupem z prostoru odbavovaci
haly. K realizaci vytahové Sachty bude nutno zabrat v 1.NP &ast mistnosti &. OP14 a v 1.PP &4st mistnosti
¢.1S12. Po realizaci vytahové Sachty bude nutno stavebné oddélit dvé nové vzniklé ¢asti, predélené vytahovou
$achtou, v obou podlazi. Dale bude nutno dle pozadavku RP ZAP Usti nad Labem zajistit nahradni prostory za
Cast zabrané mistnosti ¢. OP14. Dle dohody se bude jednat o mistnost 8. OP155 (159). Zde dojde k revitalizaci
celého prostoru — tiprava podlahy, Giprava stén a stropu véetné osvétleni a vymalby, zajisténi vytapéni, zajisténi
tésnicich dvefi. Dale budou upraveny rozvody vody, pfemisténi umyvadla, v Gzké sténé na nastupisté bude
osazeno okno pro mozné vétrani prostoru. V ramci objektu budou dale instalovany nové automatické dvefe pii
vstupu z vestibulu VB do podchodu a na 1. nstupisté. Pro bezbarierovy pfistup do podchodu z 1. néstupisté je
pro zajisténi klidové zény 1,5 x 1,5 m pfed vytahem nutno situovat do vypravni budovy, dnesni kancelate se
zavazadly. Vytahovad Sachta u prvniho néstupisté bude vyZadovat vybourdni asti podlahy na zadatku
podchodu a zfizeni nové Casti podlahy. Déle vybourani ¢asti zékladu &elni zdi VB a podchyceni navazujicich
Casti zakladd aby se pti hloubenf u dalSich ¢asti neuvolnilo podloZi. V frovni L. néstupisti bude vybouran
sttedni pilif a ¢4st zdiva na $fitku min. 2150 mm. Pro tento prostup &elni zd{ budou provedeny privlaky pro
podchycent Celni zdi v suterénu a v Grovni i: nastupisté. Vytahova Sachta u prvniho nastupisté pokud bude
nepriichodnd, bude mit vnitfni rozmér 2000 x 2550 mm. Vnitfni rozmér kabiny vytahu bude 1100 x 2100 mm.
Dle pozadavku CD bude pro pov&tené pracovniky umoznén nastup i vystup do stavajici mistnosti zavazadel i
vstup a vystup v suterénu pod zavazadlovou kancelafi. Pro oddélenf prostoru odbavovaci haly od podchodu
budou ve VB v ramci akce osazeny posuvné dvefe ovladané elektronicky.

SO 20-20 ZastreSenf nastupiste ¢. 1

SO 20-21 ZastfeSeni nastupisté ¢. 2

SO 20-22 ZastreSeni nastupisté &. 3

V soucasné dobé tvoii zastfeSeni nastupisté €. 1 ptihradova konstrukce délky 310 m, zastfeSeni nastupists &. 2
piihradova konstrukce délky 270 m. Dochézi ke kolizi prijezdného profilu s hranou stavajiciho zastieseni.
Navrhuje se proto zastfeSeni nové. Na nastupisti .1 je navrzeno zastieSeni celkové délky 130 m, Sitka
zastfeSeni 6,25 m. Na nastupisti €.2 je navrZzeno zastfeSeni celkové délky 130 m, §ifka zastfeSeni je 10,24 m.
Na nastupisti €. 3 je navrZeno zastieSeni celkové délky 130 m, Sitka zastfeSeni je 10,24 m. Piistfesek je tvoren
novou ocelovou konstrukci + zakryti. V nastupisti budou vybudovany zakladové patky pro nastupistni
piistfeSek. Nosnd konstrukce bude zakryta profilovanymi trapézovymi plechy. Stfecha méa oboustranny p¥iény
spad, v podélném sméru sleduje pristieSek sklon koleje. Odvodnéni bude provedeno v ose pfisttesku
mezistfeSnfm Zlabem. Pro vedeni kabeldl jsou v konstrukei umistény dva ocelové Zlaby.

SO 20-40 Orientacni systém pro cestujici
Stavajici orientacn{ systém v ZST Cheb neodpovida platnym technickym normdm a smémicim, je netplny,
moraln€ zastaraly a ¢aste¢né i ve Spatném technickém stavu. Z téchto diivodl a s ohledem na nové fefeni celé
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ZST bude v ramei stavebnich praci odstrandn. Objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci
cestujicich na zhlavi na nastupiStich a na pristupech k nim. Orienta¢ni systém bude zahrnovat tabule s nazvem
ZST, oznadeni jednotlivych nastupi$t, sméry jizdy, sméry vychodu a oznaceni pfistupu k nastupiStim v
podchodu pro cestujici. Pro informaci cestujicich bude rovnéZ slouzit informacni systém a rozhlasové zafizeni.
Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouZit akustické majacky a hmatové Stitky. Ty
budou umistény na pravém madle zabradli pfi vystupu z podchodu na nastupisté. Tam kde je to mozné a
vhodné budou prvky OS umistény na stény podchodu, na zibradli a na zastfeSeni nastupist, pro optimalizaci
poctu pomocnych ocelovych konstrukei.

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

S0 30-10 Upravy TV

S0 30-40 EOV

S0 30-50 EPZ

80 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

S0 30-61 Osvétleni ndstupiste ¢.1

S0 30-62 Osvetleni ndstupisté ¢.2

SO 30-63 Osveétleni ndstupisté ¢.3

S0 30-64 Osvétleni podchodu

S0 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukct

SO 30-10 Upravy TV

Cely usek trati je elektrizovan stfidavou trakéni soustavou. Provedeni odpovidé tehdy platnym normam a
predpistim. V tuseku dotéeném stavbou (osobni &ast ZST) je TV pivodni, 45 let staré, trpici jiz korozi a
materialovou zastaralosti. Z tohoto ddvodu a z divodu vystavby novych nastupist je navrZena kompletni
vyména trak&nich podpér a bran v osobni &sti ZST dotéené stavbou. Kromé nosnych konstrukei TV bude v¢.
stozari a pristroji vyménén i napajeci prevés. Lana a trolejové draty budou ponechdny stavajici, zavésy a
v&84ky budou nové. Podélné rozmisténi podpér trolejovych vedeni respektuje stavajici nebo nové stavebni
objekty a kolejové usporadani. Navrhovand maximalni rozpéti v obloucich jsou navrzena podle ,,Vzorové
sestavy S¥. Pf&né umisténi stozard TV je navrZeno v z4sadé na dovolenou vzdalenost lice stozaru od osy nové
upravené koleje. Ve stisnénych pomérech, kde nelze realizovat vzdalenosti Zivych ¢asti TV od pfistupnych
mist podle uvedené normy, je zvolena ochrana pfed nebezpeénym dotykem pomoci zabran. Ochrana proti
atmosférickému prepéti trolejovych a ostatnich vedeni je navrZena rizkovymi bleskojistkami do mist podle
CSN 34 1500 ed.2. Vystavbu trakénfho vedeni je mozné provadét souasné s vylukami v rémci jinych
stavebnich Gprav. Stavebni postupy je nutné koordinovat se zpracovateli ostatnich objektil.

SO 30-40 EOV

V celém ZST je instalovan elektricky ohfev vymén napdjeny z trakéniho vedeni pres venkovni sloupové
trafostanice. Provedeni je poplatné 90 létim pfi pouZiti oddélovacich transformator. EOV celé ZST je
rozdéleno do celkem 16 oblasti se samostatnym ovladanim a napéjenim. Ovladani je provadéno rucné.
V pozdg&jsich létech byla rekonstruovana pouze jedna oblast oznagena jako EOV XI. Bude vybudovana nova
prefabrikovana trafostanice napajena z TV s transformétorem a rozvadééem oznaena jako EOV IV (B), kterd
bude nové ohfivat povétiinou rekonstruované vyhybky &. 38, 39 (dtive EOV III B), 36, 37 (dfive EOV IV),
51, 52, 53 a 54 (dtive EOV V). Nova TS bude pro ptipadné budouci rozsifeni i o dalsi vyhybky dimenzovana
na vykon 90 kVA. TS bude vybavena elektromérovym rozvadéem v¢. GSM modulu dalkového odectu. U
dalgich zbyvajicich rekonstruovanych vyhybek &. 1, 2, 3, 4, 7, 60, 89, 90 a 91 budou instalovany pouze nové
topnice a jejich ptivody od stavajicich odd&lovacich transformator. Ty mohou byt nahrazeny vyziskanymi
oddélovacimi transformatory s lep$im technickym stavem. Ovladani nového EOV IV (B) bude dotykovym
panelem ROEOV umisténého v dopravni kancelafe v 5. patfe vypravni budovy ZST Cheb. K ptenosu poveld a
informaci mezi novym rozvadédem ovladani ROEOV a novym rozvadééem REOV IV (B) bude polozen
ovladaci sd&lovaci kabel. Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém reZimu v zavislosti
na venkovni teploté a teploté referenéni kolejisté — fizeni srézkovymi Cidly, bez nutnych zdsahii provoznich
pracovniki.

SO 30-50 EPZ

V osobni &asti ZST je instalovéno elektrické predtapéci zatizeni 3kV pro predtapéni vlakovych souprav. V
dotdené &asti stavbou je instalovano a provozovano celkem 6 predtipécich stojand €. 5 az 10. Stojany a jejich
ovladani bylo v pribghu &asu v rdmci moZnosti upravovano, kabely v kolejisti jsou vSak plivodni a ve Spatném
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technickém stavu a je pozadovana jejich vyména. V rdmci stavby budou stavajici VN kabely z rozvodny k
jednotlivym stojaniim vyménény v celych délkach za nové kabely. Spolu se silovymi kabely budou vymé&nény
i kabely ovladaci. Dale bude tfeba cca. o 10 m prelozit stavajici ovladaci rozvadé¢ na nastupisti €. 1, z divodu
kracen{ zastieseni, tak aby rozvadéc ziistal pod zastfeSenou Casti.

SO 30-60 Rozvody vn, nn, osvétleni

Rozvody v celé ZST jsou ve vétsi mife od dob vystavby s pouze dil¢imi doplnénimi, ¢i Gpravami. Nejvice
patmé je to pak na hlavnim rozvadéli , jehoZ stav je za hranici své Zivotnosti a dalsi zdsah do n&ho neni
mozny. Proto je pozadovéana jeho celkova rekonstrukce. V ramci stavby bude kompletné zrekonstruovan
rozvadé RH 04, a to rozdélenim na dvé samostatné &asti (p¥ivod a vyvody SZDC a vyvody pro vypravni
budovu). Nové skiiné rozvadécii budou instalovany nové po stranach, a po pfepojeni viech piivodi a vyvoda
bude stavajict rozvadé¢ instalovany ve stfedu mistnosti rozvodny demontovéan. Skladba podhledové podlahy
tomu bude nové uzpisobena, a v mistnosti rozvodny bude rekonstruovéana elektroinstalace. Novy rozvad&d
pak umozni napdjeni nového osvétleni nastupist’ a podchodl. Ob€ rozdélené Easti rozvadéte RH 04 pak budou
umoziovat osadit hlavni a podruzné elektroméry véetné moduli dalkovych odeltd (pfenos prednostnd
prostfednictvim sité DDTS ZDC). V ramci tohoto objektu budou nahrazeny stavajici stavbou dotéené
osvétlovaci stozéary za dva nové 9 m sklopné stozary s LED svitidly osvétlujici vyh. &. 60 a 64. V ramci tohoto
objektu budou v délce novych nastupist’ spojkovanim vyménény viechny stavajici kabely DOUO, kabely pro
UO budou nové dotazeny a k novym pohoniim na trak&nich st. & 59A a 60. U koleji ¢islo 4a, 4b a 5 budou
ziizeny samostatné odméfené zasuvkové stojany 2x230V pro temperovani chladicich okruhti motorovych
jednotek. Déale budou provedeny p¥ipadné mistni ptelozky viech ostatnich kabeli NN ve spravé SZDC, které
budou kolidovat s vystavbou novych zarizeni.

SO 30-61 Osvétleni nastupisté .1

SO 30-62 Osvétleni nastupisté ¢.2

SO 30-63 Osvétleni nastupisté ¢.3

Stavajici osvétleni nastupist’ bude zcela demontovano. Osvétleni novych zastfeSenych S4sti ndstupidt’ bude
provedeno pomoci LED svitidel upevnénych na konstrukci zastfeSeni. Osvétleni nezastfeSenych &asti
nastupist’ a prechodu pies kolejisté (v ramci SO 30-61) bude pomoci LED svitidel na sklopnych 5,5m
stozarcich. Osvétleni kaZzdého néstupisté bude rozdéleno do tfech samostatng ovladanych okruhil (zastfe$ena
Cast, nezastfeSend leva, nezastfeSend prava Cast). V ramci zastieSenych &asti bude napéajeno i osvétleni
informa¢nich panell a pfipadné i paneld reklamnich. Veskeré napajeni bude realizovano z nového RH 04
(soucast SO 30-60). Napajeci kabely budou vedeny podchodem pod novou podhledovou konstrukei uchyceny
na liStdch a na lavkach, pod zastfeSenim v pevnych chranikach a v néstupisti v zemi v chrani¢kach. Ovladaci
rozvadeé osvétleni nastupidt’ bude umistén v dopravni kanceldti v 5. patfe jako sdruzeny s EOV, podruzny
ovladaci rozvadé¢ bude umistén v DK v ptizemi.

SO 30-64 Osvétleni podchodu

Stavajici elektroinstalace a osvétleni podchodu bude zcela demontovano. Osvétleni podchodu bude provedeno
pomoci zafivkovych svitidel typu ANTIVANDAL pod stropem po bocich podchodu. P¥iblizné pétina svitidel
bude vybavena nouzovym zdrojem. Pro vedeni veSkerych kabeld budou v hornich rozich podchodu ztizeny
podhledové konstrukee, které budou tyto kabely zakryvat. V mistech schodit’ a vytahii pak budou kabely
vedeny pod pozinkovanymi tvarovanymi krycimi plechy. Vlastni kabely budou upevnény na listach. Osvétleni
podchodu bude rozdéleno do dvou ovladanych okruht (denni permanentni osvétleni, no&ni pfisvétleni véetnd
schodidt€). V rameci osvétleni podchodu bude napdjeno i osvétleni informadnich panelii a ptipadné i paneli
reklamnich. Ovladaci rozvad€¢ osvétleni podchodu a nastupist’ bude umistén v dopravni kancelafi v 5. patie
jako sdruZeny s EOV, podruzny ovladaci rozvadé¢ bude umistén v DK v ptizemi. Ovladani bude umoZiovat
automaticky rezim dle ¢asu, ¢i pomoci soumrakového ¢idla, mistni ovladani, dalkové ovladani a diagnostiku
poruch. Veskeré napéjeni bude realizovano z nového RH 04 1-4 (soudést SO 30-60). Kromé& osvétlenf budou v
ramci tohoto stavebniho objektu instalovany i 3 pfivody pro vytahy a 3 ptivody pro jejich temperovani. Dalsi
rozvody budou instalovany pro ptipadné Cerpadlo a pro p¥ipadné zasuvky pro udrzbu &i tklid podchodu. Tyto
dal8f vyvody budou samostatné, nebo v logickych celcich, samostatng odméieny.

SO 30-70 Ukolejnéni kovovych konstrukei

Ukolejnéni — ochrana proti nebezpetnému dotyku — je z dob vlastni elektrizace, a tedy v provedeni podle dfive
platné legislativy. Diky kompletni ndhradé vétsiny dotéenych konstrukci, bude téeba, v oblasti dotéené stavbou

(osobni &ast ZST), provést kompletni rekonstrukei ukolejnéni a aktualizovat tak i stivajici KSU a TP
(koordinagni schéma ukolejnéni a trakénich propojeni) — bude soudasti projektu stavby. Navrh ukolejnéni bude

20/23



&.]. 21747/2015-SZDC-SSZ-UT2-Spi Modernizace ZST Cheb

vychazet ze stavajiciho a nového stavu. Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace
sestavy FS 9/1%, v provedeni skupinovych a individualnich ukolejnéni vétSinou pres prirazku pro podpéry TV
v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dalgich souvisejicich norem.
Soucasti stavebniho objektu bude ukolejnéni nové a provizorni, a demontdZe ukolejnéni stivajiciho a
provizorniho.

V1. Organizace vystavby

Rozsah a obsah navrzeného fesen{ vychazi z poZadavku zadani, které bylo déale upfesnéno v ramci projednani
se zadavatelem a jeho odbornymi sloZkami. Déle zohlediiuje pozadavky dopravni technologie pro dosazeni
pozadovanych cilt a zajisténi vSech pozadavkd dopravy. Zadatek stavby je v km 453,122 trati (Wien FIB) —
Plzeti — Cheb a v km 150,470 trati (Niirnberg) — statni hranice SRN/CR — Cheb. Konec stavby je v km 236,190
trati (Praha) — Chomutov — Cheb. Celkova délka stavby je 2,962 km kolejové.

Béhem stavby dojde k rekonstrukci téméf celého kolejisté osobniho obvodu stanice. Ve stanici bude
rekonstruovan podchod pro cestujici. Dale je navrZeno nové zastieSeni ndstupit. Stavebni prace budou
probihat na stdvajicim Zelezni¢nim t&lese a sousednim ptilehlém stavebnim pruhu. Cinnost na stavenisti bude
probihat pfi vyuzivani ploch ZS a dalSich ploch jako docasnych stavenist’ pro terénni Gpravy, pokladku siti,
manipulaci a skladovani. Pfedani stavenisté a zfizovani ZS bude organizovano postupné podle etap vystavby.
Rozhodujici ¢ast stavebnich a montaznich praci bude probihat na stavajicim a budoucim Zelezni¢nim télese a
na plochach ZS. Hlavni dopravni trasou budou ptijezdy od silnice 1I/214 (vychodni obchvat Chebu) ulici
Vrazovou. Béhem stavby budou diislednd vyuzivany plochy ve vlastnictvi/majetkové spravé CD/SZDC;
koleje, plochy, trafostanice, pripojky vody, kanalizace. Pro feSenou stavbu jsou k disposici néasledujici plochy
tfi vzdjemns oddélené plochy oznadené jako ,,Zafizeni staveniSte.

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zéklad pfedem stanovenych postupti a vyluk koleji a troleje.
Navrhovanym postuptim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zpuisob technického feSeni PS
a SO. Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepretrzitych vylukach Zelezni¢niho provozu. Tato
zasada plati 1 pro prestavbu Zeleznicnich stanic. Doba trvani jednotlivych vyluk je navrzena dle objemu praci a
s ohledem na zachovani nezbytného Zelezniéniho provozu. V nepretrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také
prace na rekonstrukci dalSich objektil a zafizeni, zejména mostd, TV a sdélovacim a zabezpefovacim zatizeni
v pfislusném tseku. Délky vyluk jsou navrzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni) bude zaviset
na kapacit®¢ a technologii dodavatele praci. PferuSeni provozu (nickolejny provoz) bude potfebné pii
zkouskach trakénich a zabezpelovacich zafizeni pfed zahijenim provozu po nepfetrzité vyluce a bude
realizovano pouze ve vlakovych pauzach. Tyto prace, které vyzaduji vyluky koleji, je tfeba v maximaln{ mite
organizovat v no¢nich hodinach a o sobotach a nedélich, protoze v téchto dobach je mozno vyuzit delSich pauz
mezi pravidelnou dopravou. Vyluky dopravy na pozemnich komunikacich, které kfizi trat’ na prejezdech, se
upravi v zavislosti na vylouéenych kolejich. V dob& mezi odstranénim Zel. svriku a pokladkou nového mohou
byt Zelezniéni prejezdy provizorné zprijezdnény.

Celkova délka vystavby je planovana na 14 mésici. Cela stavba je rozdélena na Sest stavebnich postupt,
rozdélenych v pfipadé potieby na etapy. Stavebni postup O (SP 0), zahrnuje ¢innosti na kabelovych traséach,
TV a dalSich objektech, nezavislé na vylukach. Dale bude pred zahgjenim stavebniho postupu 1 postaveno
docasné nastupisté 4 u koleje 8. Stavebni postup 1 (SP 1), zahrnuje prace na rekonstrukci/demolici podchodu a
dalSich mostnich objekti mezi vypravni budovou a nastupi$tém 2, nastupisti 1, kolejich 9a, 9b, 11, dvojité
kolejové spojce 51 — 54. Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce vyhybek 3, 4 a pfilehlého useku
tratové/staniéni koleje 2. Stavebni postup 2 (SP 2), zahrnuje rekonstrukci koleji 7a, 7b a prilehlé &asti
nastupi§té 2 v&etné jejiho zkraceni. Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce vyhybek 1, 2 a pfilehlého
useku tratové/stani¢ni koleje 1. Déle bude zrekonstruovana vyhybka 7. Stavebni postup 3 (SP 3), zahrnuje
rekonstrukei koleji 1, 3 a dokondeni rekonstrukce nastupisté 2. Mimo osobni skupinu prob&hne rekonstrukce
vyhybek 89, 90 a prilehlého tseku tratové/staniéni koleje 1/2. Stavebni postup 4 (SP 4), zahruje rekonstrukei
koleji 2, 4a a &asti néstupisté 3 k nim prilehlych v&. jejich zkraceni. Mimo osobni skupinu probéhne
rekonstrukee vyhybky 91 a prilehlého Gseku tratové/staniéni koleje 2/1. Stavebni postup 5 (SP 5), zahrnuje
rekonstrukei koleji 4b, 6 a ¢asti nastupisté 3 k nim ptilehlych véetné jejich zkraceni.

Obecny sled praci je definovan ramcové v tomto potadi; prelozky inZenyrskych siti (budou probihat po celou
dobu vystavby), montaz provizornich a definitivnich technologickych zafizeni (bude probihat po celou dobu
vystavby), v jednotlivych postupech takto, stavba/obnova zékladd TV, demontdz Zzelezni¢niho svrsku,
demontaZ mostd, odvodnéni systémem trativodi, vystavba mostl a nastupist, pokladka nového Zelezni¢niho
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svr§ku, obnova TV. Etapy v¢. stavebnich postupl jsou navrzeny jako ucelena Cast schopna zkusebniho a
definitivniho provozu.

VII. Pripominky

Na zéklad€ projednané ptipravné dokumentace stavby a jejiho posouzeni je nutné v dal$im stupni projektové
dokumentace a pii realizaci stavby splnit nasledujici podminky:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

10)
1)
12)
13)

14)
15)

Respektovani rozsahu a obsahu stavby dle schvalené piipravné dokumentace v&. dodrzeni kapacitnich
udaju stavby a splnéni podminek posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

Splnéni podminek, uvedenych v ,,Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah®, schvalené
generalnim feditelem SZDC dne 8.1.2010 pod &j. S501/2010-OKS - tieti aktualizované vydani, zm&na
¢.9 ze dne 1.3.2015.

DodrZeni, kromé jiného, prisluSna ustanoveni zédkona &. 266/94 Sb., o drahich, v platném znéni a
vyhlasky &. 177/95 Sb., stavebni a technicky ¥ad drah, v platném znéni.

Respektovani pripominek vsech zicastnénych organl a organizaci, které ke stavbé sdélily sva stanoviska.
Nazev stavby nelze ménit; ve viech &astech projektu stavby jakoz i v korespondenci ke stavbé musi byt
uvadén nazev, ktery je uveden ve schvalovacim protokolu a v tomto posuzovacim protokolu.

Zhotovitel zajisti &len&ni projektu stavby podle sm&rice SZDC &.11/2006 zm.&.1 ze dne 1.4.2012 v
rozsahu, ktery je dan posuzovanou ptipravnou dokumentaci. Podet a nazvy stavebnich objekti se nebude
méenit.

Projektant dal§itho stupné dokumentace zpracuje dokladovou &ast tak, aby byla kompletnim podkladem
pro stavebni fizeni. Dokladova ¢ast bude kromé jiného obsahovat i vyjadieni moZznych spraved
podzemnich rada v misté stavby.

V dal$fm stupni dokumentace projektant zohledni krom jiného pripominky Gtvara SZDC, s.0. a CD, a.s.
k ptipravné dokumentaci v souladu s feSenim, které navrhl projektant PD ve svém vyjadfeni z 10.11.
2015.

V dal8im stupni dokumentace projektant uptesni vliv stavby na Zelezniéni a silni¢ni provoz.

Zhotovite]l bude respektovat pozadavky zadkona ¢. 262/2006 Sb., Zakonik prace, zdkona &. 309/2006 Sb., o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, a pozadavky ostatnich  pravnich
norem, tykajicich se bezpecnosti prace a prace na drahach.

Zhotovitel v projektu stavby upfesni mnozstvi odpadi, které bude nutno odvézt ze stavby na skladku.
Soucasti projektu stavby bude rovnéz feseni likvidace demontované technologie a demoli¢niho materialu.
V dal$im stupni projektové dokumentace zajistit vypracovani a schvéleni KSU POTV a zavérovych
tabulek.

Zhotovitel bude respektovat soufasné majetkopravni vztahy na Zeleznici a bude rozliSovat praci na
zafizeni v majetku statu, spravovanych SZDC s.o. a préci na zafizeni, pozemcich a v prostorach v
majetku CD, a.s.

Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace projedna a upfesni POV a organizaci vyluk.

Zhotovitel v dal$im stupni dokumentace zapracuje vSechny pfipominky z <istopisu ,,Zavéredné
projednani pripravné dokumentace®, ze dne 27.11.2015.
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VIII. Zavér

PredloZena pifpravnd dokumentace stavby odpovidd zdsaddm stanovenym Smérnici generdlniho Feditele
SZDC &j. 11/2006 ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény €.1 s G¢innosti od 1.4.2012 ,,Dokumentace pro piipravu
staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich. Jeji projednani s dotéenymi orgény stétni spravy,
spravei siti technického vybaveni a v rémci organizaci SZDC, s.o. a Ceskych drah byly v zésad$ kladné a
nebrani jejimu schvaleni.

Na zékladé kladného vysledku projedndni a posouzeni predlozené dokumentace ndméstek feditele pro
techniku Stavebni spravy zépad:

a) doporucuje schvalit ptipravnou dokumentaci stavby
»Modernizace ZST Cheb “

b) doporucuje stanovit zivazné ukazatele stavby: - celkové limitni néklady stavby
- kapacitni Gdaje

c) doporucuje ulozit splnéni pfipominek,
uvedenych v kapitole III a VII. tohoto posuzovaciho protokolu

Sprava Zelezniéni d opravni cesty,

statni org anizace
Zpracoval: Ing.Vlastimil Spiegl Stavebni sprava /dpd(?
. 190 00 Praha 9, Sokolovska 278/1
V Plzni dne 15. 2. 2016 DIC: CZ70004334 000

3)

W PR
Ing. Pavel Paidar

namestek feditele pro techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad
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